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KURZ ZNACKAROV






UvVoD
1.1 PohPad do histérie, vyvej znafenia

Odpradavna sa l'udia snazili viditel'nym spdsobom oznacovat cestiCky k svojim
obydliam a loviskam, neskor cesty, ktorymi prepravovali tovary zo sidliska do in¢ho sidliska,
z krajiny do inej krajiny. Na oznacovanie chodnikov a cesti¢iek pouZzivali vetvicky, haluzky,
zarezy na stromoch, skaly alebo hroméadky kamenov, potom pitniky ainé vhodné znaky a
znacky. Od tychto znaciek je eSte dlha cesta k turistickym zna¢kam. Najprv musela vzniknat’
turistika. Turistika v dneSnom chéapani sa v Eurdpe zacala rozvijat az v prvej polovici 19.
storo¢ia. Napli a zameranie nového spolocenského fenoménu — turistiky vystihuje definicia
turistu uvedena v Mayersovom konverza¢nom lexikone z roku 1879. Turista je ten, ktory
cestuje, podnikd prechadzky ¢i vylety, teda tary (z franc. tour) Z poteSenia
(Vergniigungsreisender). Vtedy popri alpskych kluboch zaujimajtcich sa vylu¢ne o velhory
zacali vznikat aj  turistické spolky, ktoré spristupiiovali stredohoria budovanim a
oznaCovanim ciest, stavbou utulni, chat ainych zariadeni na ,pozdvihnutie culosti
a blahobytu névstevnikov hor®.

ZnacCkovanie, tak ako ho chépeme dnes, vzniklo v Nemecku. V hlavnych alpskych
udoliach a v Durinskom lese sa na zaciatku 19. storocia objavili prvé tvarové a mnohofarebné
turistické znacky. Majitelia chat nimi oznacovali pristupové cesty k svojim objektom. Toto
znaCkovanie malo preto iba miestny vyznam, ale ¢oskoro sa zacali budovat’ turistické trasy,
ktoré boli zviacsa vyznackované jednoduchou pasovou znackou, pozostdvajucou z farebné¢ho
pasu obklopeného bielymi zvyraziiujicimi pasmi. V druhej polovici 19. storocia vznikli
v Nemecku, Rakusku a vo Svajéiarsku lokalne siete turistickych chodnikov znagkovanych
pasovou znackou.

V Uhorsku bol prvou zndmou turistickou organizéciou Sitniansky klub zaloZeny
okolo roku 1860 v Banskej Stiavnici. V roku 1873 bol zalozeny Uhorsky karpatsky spolok
(Magyarorszagi Karpategyesiilet — MKE) s celokrajinskou posobnostou. Sitniansky klub bol
knemu pri¢leneny vroku 1882. Clenovia Sitnianskeho klubu vybudovali mnoZstvo
turistickych chodnikov a ciest, zriadili turistickti utuliiu pri $télni Gede6én v Hodrusi atu
vroku 1874 vyznackovali prvy turisticky chodnik na Gzemi vtedajSiecho Uhorska.
Vyznackovali chodniky k Poc¢uvadlianskemu jazeru, na Sitno a do Sklennych Teplic. Uhorsky
karpatsky spolok a jeho pocetné sekcie a d’alSie turistické spolky, napr. Modransky turisticky
spolok, podporovali rozvoj turistiky, budovali a znackovali turistické chodniky, stavali
rozhl'adne, vydavali turistické mapy a turistickych sprievodcov. Napriklad znackovanie
v okoli Modry vzniklo v roku 1892 vyznackovanim cesty z Harmonie na Modransku Babu
1 do d’alSich miest. Na Devinsku Kobylu sa cesta vyznackovala v roku 1902.

Zo znackarskeho hl'adiska mozno 19. storocie a zaciatok 20. storocia charakterizovat’
roztrieStenostou a nejednotnostou turistického znackovania. Kazdy spolok znackoval vo
svojom okoli, pouzival svoje znacky. Hoci na nasom tzemi prevladala pasovd znacka,
nevznikla suvisla siet’ znackovanych chodnikov.

Po vzniku Ceskoslovenska v roku 1918 sa najvagsim turistickym spolkom stal Klub
eskoslovenskych turistov (KCST), ku ktorému patrili od roku 1919 aj slovenské odbory.
Vtedy nastali v znadkovani turistickych tras podstatné zmeny. V oblastiach pésobnosti KCST
sa zacali prepajat’ jednotlivé izolované ostrovceky siete znackovanych chodnikov a zacala sa
uplatiiovat’ jednotnd metodika znackovania. V roku 1920 bola celkova dizka znackovanych
chodnikov v CSR okolo 25 000 km. Slovenska znackarska komisia KCST znackovala
chodniky vo Vysokych Tatrach, neskor v Rohacoch a v okoli Dobsinej. V roku 1922 sa



vyznaCkovalo moravsko-slovenské pomedzie. Pasové znaCkovanie sa zaviedlo prakticky
v celom State.

Pravda, vtych rokoch =znaCkovali eSte aj iné, najmd nemecké organizacie
(Gebirgsverein). Na tzemi severnych Ciech a Moravy znackovali podl'a nemeckych vzorov
tvarovymi znaCkami.

Siet znackovanych chodnikov v Ceskoslovensku vdaka obetavej praci znackarov
a podpory verejnosti stale narastala a v roku 1938 dosiahla celkova dlzku okolo 40 000 km.
Nemala vtedy ¢o do dlzky a ti¢elnosti nijakll analégiu v okolitych krajinéch.

Po rozbiti CSR v roku 1938 bola siet’ znackovanych chodnikov narusena a &iastoéne
zni¢ena. Na Slovensku vznikol Klub slovenskych turistov a lyziarov (KSTL), ktory sa snazil
pokraCovat’ v turistickej a znackarskej cCinnosti, ale vojnové roky zapriCinili postupné
zhorSovanie stavu znackovania turistickych chodnikov aj na uzemi Slovenska.

Po druhej svetovej vojne pokracoval KSTL vo vystavbe a znackovani chodnikov, ale
pozitivny vyvoj opédt’ na niekolko rokov pribrzdili februarové udalosti v roku 1948. Na
Slovensku sa mala v tom roku, pri prileZitosti 60. vyro¢ia vzniku, obnovit ¢innost’ KCST.
Ustredny akény vybor narodného frontu vsak 27. 2. 1948 rozhodol, Ze v Ceskoslovensku
bude jednotna telovychovna organizacia Sokol (JTO Sokol), do ktorej sa v€lenia vSetky
Sportové, telovychovné a turistické spolky a organizacie. Zacali vznikat' turistické oddiely
telovychovnej jednoty (TJ) Sokol, ktoré vramci moznosti pokracovali v znackovani
turistickych chodnikov. Zakonom ¢. 187/1949 Zb. o Statnej starostlivosti o telesnu vychovu
a Sport bola uskuto¢iiovanim vsetkych Sportov a turistiky poverend vyhradne JTO Sokol.
Tymto zjednotenim mal nastat’ mohutny rozvoj telovychovy a tym aj turistiky. Turistika sa
vSak dostala na okraj zaujmu profesionalnych pracovnikov telovychovy a dobrovolni
funkcionari turistiky stratili zdujem o tito cinnost, pretoze celd materidlno-technicka
zakladna, ktorti roky svojpomocne budovali, im bola nésilne odobratd. Nastala stagnacia
turistiky a zhorSenie stavu znackovania na izemi Slovenska. Ani v inych oblastiach ¢innosti
nedosiahla JTO Sokol uréené ciele, preto konferencia KSC, ¢o uz dnes znie paradoxne,
rozhodla v juni 1956 vytvorit’ novu jednotnti dobrovol'nu telovychovnu organizaciu (JDTO).
Na zéklade zédkona €. 68/1956 Zb. o organizacii telesnej vychovy vznikla v roku 1957 JDTO
pod nazvom Ceskoslovensky zviz telesnej vychovy (CSTV). Na Slovensku vznikla
Slovenska organizacia CSTV (po roku 1968 pod skratkou SO CSZTV). Jednym zo
zakladnych organiza¢nych tisekov novej organizécie bola Slovensky odbor turistiky.

Vd'aka cielavedomej Cinnosti odborov turistiky, vyskoleniu cvicitelov a inStruktorov a
zabezpeCovaniu roznych ldkavych turistickych podujati prudko vzrastla ¢lenska zakladia.
Nastala aj dolezitd etapa rozvoja znackovania turistickych tras. Opierajuc sa o ,,telovychovny
zakon* Ustredny vybor CSTV vydal smernicu o jednotnom riadeni zna¢kovania turistickych
tras v celom Ceskoslovensku. Podl'a tejto smernice boli za znackovanie zodpovedné iba
organy turistiky a vSetky iné organizacie alebo jednotlivei mohli znackovat' turistické
chodniky iba na zaklade ich poverenia a podl'a ich pokynov.

Na Slovensku vznikli pod vedenim Vladimira Cikora okresné znackarske komisie
(OZK), organizacne a metodicky usmeriiované usekom znackovania (neskor znackarskou
komisiou) pri Zvize turistiky Slovenského ustredného vyboru CSZTV. Pri relativnom
dostatku finanénych prostriedkov na znackovanie, pochadzajucich z telovychovnych fondov
1z Vladneho vyboru pre cestovny ruch, siet znackovanych turistickych chodnikov sa
postupne stabilizovala a zvysila sa jej spolahlivost. Znackované chodniky sa vybavovali
informacnymi objektmi — smerovnikmi so smerovkami a tabulkami miestneho ndzvu a na
vhodnych miestach sa umiestiiovali turistické vyvesné mapy.



Po zaniku CSZTV v roku 1990 preslo znackovanie pod gesciu Klubu slovenskych
turistov, ktory sa vyhlasil za nasledovnika KSTL a prevzal agendu Zvézu turistiky CSZTV.

V sucasnosti st znackari hrdi na to, ze naSe znackovanie ma uz vySe 130-rocnu
tradiciu a patri k poprednym systémom turistického znaCkovania v Europe. Mnohé eurdpske
Staty napriek tomu, Ze maji rozvinutejSi turisticky ruch, nemaji také prepracované
usmernenie jednotného znackovania na celom tizemi Statu. Len slovenski a €eski znackari
maju k dispozicii $titnu normu (STN 01 8025 — Turistické znacenie), ktord okrem iného
presne urcuje druhy znaciek, ich tvar a velkost’, farbu, technické vyhotovenie a spdsob ich
umiestiiovania, ako aj tvar a rozmery turistickych informacnych objektov. Znackované
chodniky na Slovensku tvoria ucelenu siet, ¢o vo véc¢Sine krajin nie je pravidlom. Celkova

dizka vyzna¢kovanych chodnikov na Slovensku je viac ako 14 000 km.

1.2 Vyznam znackovania turistickych chodnikov

Znackovanim vybranych chodnikov spristupfiujeme Sirokej turistickej verejnosti
najatraktivnejsie prirodné scenérie, prirodné zaujimavosti achranené prirodné vytvory,
vzacne historick¢é akultirne pamiatky aponikame moznost regeneracie telesnych
a dusevnych sil pohybom na Cerstvom vzduchu. Znackovanie turistickych chodnikov je
spolo¢ensky vel'mi vyznamnou ¢innost’ou.

Znackari si pri svojej ¢innosti plne uvedomuju, Ze nedostatocné znackovanie moze byt
pri¢inou roznych, aj vaznych urazov. Preto velky doraz kladu na to, aby vzdy splnili
podmienky na bezpetny a spolahlivy prechod turistov po celej dizke vyznatkovaného
chodnika. Uvedomuju si, ze bezpecnost’ sa musi zachovat nielen pri idealnom slnec¢nom
pocasi, ale najmé pri stazenych poveternostnych podmienkach, v dazdi, burke, hmle alebo
v poloSere. Znackari pri znaCkovani myslia aj na zdravotne ¢i telesne postihnutych
navstevnikov prirody, na moznt telesnt vycerpanost’ alebo uraz turistu.

Kazdy turista oceni kvalitu znackované¢ho chodnika najmé v extrémnych situaciach,
ktoré mozu prichadzat’ ndhle a necakane.

Znacna cast’ znaCkovanych turistickych chodnikov sa nachadza v chranenych
uzemiach, najméd v chranenych krajinnych oblastiach (CHKO) a narodnych parkoch (NP),
resp. vich ochrannych pasmach, mensia Cast’ vedie chranenymi arealmi a prirodnymi
rezervaciami. Pohyb turistov v chranenych Gzemiach obmedzuje zakon (¢. 543/2002 Z. z.),
o ochrane prirody a krajiny. Znackované turistické chodniky usmeriiuji pohyb turistov
v chranenych uzemiach. Prechod cez prirodnu rezervaciu je mozny iba po znackovanych
chodnikoch!

Znackované turistické chodniky vyznamnou mierou prispievaju k ochrane prirody.
Nabadaju turistov pohybovat’ sa po vyznackovanom chodniku a chrania tak obklopujticu
prirodu pred nepriaznivymi l'udskymi vplyvmi a zdsahmi. Znackari st svojim vzt'ahom
k prirode a k jej ochrane prikladom pre navstevnikov lesov, hor a inych prirodnych objektov.

Nesmieme zabudnit’ ani na vyznamny prispevok znackovania turistickych chodnikov
k rozvoju cestovného ruchu. Okrem toho, ze znaCkované chodniky lakaju turistov do prirody,
vedu ich aj k miestam, ktoré poskytuju obcerstvenie, ubytovanie a casto aj zabavu.
Spristupiiuji obce, mestd, mikroregiony aregidony, atym prispievaju kich propagécii.
Znackované chodniky Casto vychadzaji z miest pristupnych verejnou hromadnou dopravou.
Z naSej Cinnosti teda profituji poskytovatelia vSetkych vymenovanych aj nevymenovanych
sluzieb.



1.3 Organizacia znacenia

Organizacia znaCenia preSla v priebehu predchadzajicich desatro¢i mnohymi
zmenami. Stcasny stav je takyto. Zakladnou stavebnou jednotkou organizacie znackarov je
komisia znacenia zdruzujuca znackarov daného regionu alebo okresu ausmeriiujuca ich
¢innost’. V nedavnej minulosti sme poznali iba okresné znackarske komisie (OZK). Pred
niekol’kymi rokmi sa organizacia znackarov prisposobila regiondlnej organizacnej Strukture
Klubu slovenskych turistov (KST).

Zakladnou organiza¢nou zlozkou znackarov je teda komisia znacenia Regionalnej
rady KST (KZ RR KST).

V niekol’kych regiénoch zostalo z objektivnych dovodov €lenenie na okresné komisie.
Aj tie vSak podliehaju prislusnej regionélnej rade, hovorime o okresnej znackarskej komisii
Regionalnej rady KST (OZK RR KST).

Nadradenou organizaénou zlozkou je komisia zna¢enia Ustrednej rady KST (KZ UR
KST), ktora organiza¢ne a metodicky usmerniuje ¢innost’ komisii znacenia regionalnych rad.
Komisia znaenia UR KST je jednym z ¢lankov KST rozvijajucich jednotlivé druhy turistiky
a ¢innosti KST (pozri tabul’ku 1-1)

KLUB SLOVENSKYCH TURISTOV
Sekcia pesej turistiky

Sekcia cykloturistiky

Sekcia vodnej turistiky

Sekcia lyziarskej turistiky

Sekcia vysokohorskej turistikyRada mladeze

Komisia znadenia
Klasifika¢na komisia
Organizacna komisia
Propagacna komisia
Medzinarodna komisia

Ekonomické komisia
Komisia majetkovopravna a turistickych zariadeni

Tab. 1-1. Odvetvové a organizacno-metodické ¢lenenie Klubu slovenskych turistov

Najvyssim organom KST je Valné zhromazdenie KST. Cinnost’  ob¢ianskeho
zdruzenia (KST) medzi valnymi zhromazdeniami riadi Ustrednd rada KST (UR KST).
Vykonnym orgdnom UR KST je Vykonny vybor KST (VV KST).

1.4 Zakladné pojmy a pouZivané skratky

Pre jednozna¢ny vyklad pojmov Casto pouzivanych v texte tejto ucebnice uvadzame
nasledujuci vyber definicii z normy STN 01 8025 Turistické znacenie:



o turistické  znafenie -  turisticky
informacny systém poskytujiici informacie
pri pohybe po urCenych trasach v teréne
alebo v intravildne peSo, na bicykli alebo na
lyziach, ako aj pri plavbe na turistickych
plavidlach

o turistické znackovanie — systematicka
¢innost’ zamerana na oznacovanie
a vystrojovanie turistickych ciest
a chodnikov znackami a turistickymi

informacnymi objektmi

o turisticka zmnackovana trasa (TZT) -
vytyeny smer turistickej znackovanej cesty,

e turisticka znacka — turisticky informacny
prvok jednoduchého geometrického tvaru,

chodnika a pod. v teréne alebo v intravilane, | oznacujuci  vytyCeny  smer  turistickej
pripadne jej zakres znackovanej trasy

e pasova znafka - zidkladnd turistickd | e Sipka - turistickd znacka s hrotom
znacka s vodorovnymi farebnymi pasmi oznaCujucim zmenu smeru turistickej

znackovanej trasy

e tvarova zmnacfka — turistickd znacka
s farebnymi plochami odlisného tvaru ako
pasova znacka

e smerovka — turisticky informacny prvok
smerového charakteru, spravidla s ndzvami
a vzdialenostami turistickych informacnych
miest na turistickej znackovanej trase

e tabulPka — turisticky informacny prvok
obsahujici upozornenie alebo vystrahu
pouzivatelom turistickej znackovanej trasy
(napr. strmy zraz, rebriky a pod.)

e tabul’ka miestneho nazvu (TMN) -
turisticky informac¢ny prvok obsahujuci
nazov turistického informa¢ného miesta,
pripadne jeho nadmorsku vysku v m alebo
ina struént spresiujucu informéciu

e smerovnik — turisticky nosny prvok, na
ktorom su pripevnené smerovky, pripadne
tabul’ka miestneho nazvu, tabulka alebo
turistickd mapa

o znaCkarsky kolik — turisticky nosny
prvok, na ktory sa namal’uje turistickd znacka
alebo upevni Sipka

o turisticka vyvesna mapa (TVM) -
turisticky  informacny  prvok  spravidla
s mapou turisticko-tematického obsahu, prip.
aj s inymi Gdajmi

o turistické informa¢né miesto (TIM) —
miesto (spravidla) na turistickej znaCkovanej
trase, kde je umiestneny smerovnik, prip.
turistickd vyvesna mapa

o turisticky informaény prvok — symbol,
udaj alebo subor udajov poskytujice
turistické informacie na jednom celku
(turistickd znacka, Sipka, smerovka, tabulka
miestneho nazvu, tabulka alebo turisticka
vyvesna mapa)

o turisticky nosny prvok — ucelovy prvok
alebo konStrukcia sliziace na umiestnenie
turistickych prvkov

o turisticky informacny objekt - turisticky nosny prvok snamalovanym alebo
namontovanym turistickym informa¢nym prvkom, pripadne prvkami.




1.5 Koyvalifikacia zna¢karov, OTZ

O siet’ turistickych znackovanych chodnikov sa staraju dobrovolni pracovnici, turisti
znackari, ktori st na tuto Cinnost’ Specidlne vysSkoleni. Znackovanie kladie na znackarov
naro¢né poziadavky. NajdolezitejSie je, aby znackar bol oddany znackovaniu telom i duSou,
idedlne je, ak je znaCkovanie zal'ubou znackara. Pravda, nestaci len chciet’, ale treba aj vediet’
amat’ k tomu primeranu fyzicktl kondiciu. Potrebné je poznat’ mnohé metodické pravidla
a dosledne ich uplatiovat. Znackar musi ovladat’ pracu s mapou, musi byt schopny sa
v teréne bez problémov orientovat. Znackar musi byt zruény, musi mat’ cit pre presnost
a doslednost’. Je vitané, ak znaCkar ma pri malovani znacCiek aj zmysel pre krasu. Je dobré¢, ak
znackar ovlada pracu s pocitacom.

V sucasnosti pozname tri kvalifika¢né stupne znackarov:
pomocny znackar,
znackar,
inStruktor znacenia.

Pomocny znackar sa pod vedenim kvalifikovaného znackara najmenej 1 rok
pripravuje na samostatna znackarsku cinnost’.

Znatkir vprvom rade obnovuje znalkovanie turistickych chodnikov. Dalsou
doblezitou pracou znackarov je stavba a udrzba turistickych nosnych prvkov, ako aj montaz
a demontaz turistickych informacénych prvkov.

Znackér musi ovladat’ vSetky pravidla znackovania turistickych chodnikov a pravidla
umiestiiovania turistickych informaénych objektov. Musi mat’ také topografické vedomosti,
aby vedel samostatne vyznackovat’ nové turistické chodniky podl'a zakresu v topograficke;j
mape. Znackar podava hlasenie o vykonanej praci.

Podmienkou dosiahnutia kvalifikacie znackar je vek najmenej 18 rokov, pdsobenie vo
funkcii pomocného znackara najmenej 1 rok a GspeSné absolvovanie kurzu znackara. Ziskana
kvalifikacia sa potvrdzuje vydanim preukazu znackara, ktory vystavuje a eviduje KZ UR
KST. Preukaz plati 5 rokov od dita vydania, potom treba poziadat’ o prediZenie jeho platnosti.

Podmienkou zachovania kvalifik4cie je sustavna znackarska ¢innost’, ktoru pravidelne
hodnoti predseda KZ RR KST. Ak je ¢innost’ znackara pocas piatich rokov kladne hodnotena,
KZ UR KST mu predlzi platnost’ preukazu na d’alSie patrocné obdobie.

InStruktor znadenia predovsetkym spractiva turistické informécie. Navrhuje
vybavenie TZT informa¢nymi objektmi, predklada ndvrhy na zmeny v sieti TZT. M6ze byt
vymenovany za lektora znackarskych kvalifikacnych kurzov. Mo6zZe byt povereny funkciou
predsedu KZ RR KST a vtedy ma aj organizacné, kontrolné a administrativne povinnosti.
Ako predseda komisie organizacne a metodicky riadi ¢innost’ zna¢karov daného regionu, stara
sa o zvySovanie ich odbornej Urovne a kontroluje ¢innost' znackarov. Vedie znackarsku
evidenciu a planuje obnovu znackovanych chodnikov v danom regione. Komunikuje s KZ
UR KST, smiestnymi aregiondlnymi organmi S$tatnej spravy asamospravy as d’alsimi
dotknutymi subjektmi.

InStruktor znacenia musi mat’ vel'mi dobré vedomosti z topografie, musi poznat
zasady tvorby siete znackovanych chodnikov, musi ovladat zisady umiestiovania
turistickych informacnych objektov na TZT a zasady tvorby turistickych informacii.

Je takmer nevyhnutné, aby inStruktor znacenia ovladal pracu s pocitaCom a satelitna
navigaciu, ak mé plnit’ ulohy inStruktora v plnom rozsahu.
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Podmienkou dosiahnutia kvalifikacie inStruktor znacenia je aspon 5-ro¢na ¢innost’ na
urovni znackdra a uspesné absolvovanie kurzu inStruktorov znaenia. Ziskanu kvalifikaciu
v preukaze znackara potvrdzuje KZ UR KST.

Podmienkou zachovania kvalifikdcie je sustavna Cinnost, vzdeldvanie sa v oblasti
znaenia, pripadne absolvovanie doSkolovacieho kurzu. Znackarsku cinnost’ inStruktora
znaCenia hodnoti predseda KZ RR KST v pédtrocnych cykloch. Ak sa pocas piatich rokov
hodnoti kladne, predizi mu KZ UR KST platnost’ preukazu znackara na d’alsie pitrotné
obdobie.

Vyrazom ocenenia obetavej, sustavne] anajmd dlhoro¢nej
prace znackara je ODZNAK TURISTA ZNACKAR (OTZ). Odznak
je kovovy a ma charakter sluzobného odznaku. Odznak ma Styri triedy,
odliSuja farebnou plochou (Cervenou, modrou, zelenou a Zltou)
v dolnej Casti odznaku.

Odznak moze ziskat’ ¢len Klubu slovenskych turistov, ktory ma
minimalne kvalifikaciu znackara a splnil pozadované kritéria.

Kritériom na udelenie odznaku je minimalny pocet rokov
sustavnej znackarskej ¢innosti a zapocet znackarskych vykonov (d’alej:
zapocet) v pozadovanej vyske.

OTZ 1V. triedy dosiahne ten znackar, ktory najmenej v dvojroénom obdobi dosiahne
zapocet vo vyske 50 km.

OTZ I1I. triedy moze znackar ziskat’ po uplynuti najmenej dvoch rokov od udelenia
OTZ IV. triedy, ak za celé¢ obdobie svojej ¢innosti dosiahne zapocet vo vyske najmenej 120
km.

OTZ 1I. triedy moze ziskat' ten znackar, ktorému uplynuli od udelenia OTZ III.
triedy minimalne tri roky a za celé obdobie jeho Cinnosti dosiahol zapocet vo vyske najmene;j
250 km.

OTZ 1. triedy mdze znackar ziskat', ak je drzitelom OTZ II. triedy najmene;j tri roky
a za celé obdobie znackarskej ¢innosti dosiahol zédpocet vo vyske najmenej 500 km.

Jednotlivé triedy OTZ sa udel'uji postupne od IV. triedy.

1.6 Ochrana znacenia

Turistické znackované chodniky chrani zdkon SNR ¢. 372/1990 Z. z. o priestupkoch,
v ktorom sa v § 47 Priestupky proti verejnému poriadku uvadza:

(1) Priestupku sa dopusti ten, kto

e) umyselne zni¢i, poSkodi, zneCisti alebo neopravnene odstrani, zameni, pozmeni,
zakryje alebo premiestni turistickll znacku alebo iné orienta¢né znacenie.

Nepriamou formou ochrany znacenia je zakon €. 288/1997 Z. z. o telesnej kultire, v ktorom

sav § 12 Odborna spdsobilost’ na vykon Specializovanych ¢innosti uvadza:

(1) Specializované &innosti v oblasti telesnej kultiry vykonavaju tréner, cvicitel (v nasom
pripade znackar), insStruktor, rozhodca a iny odbornik, ktori maji na tato ¢innost” odbornt
sposobilost’.
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(2) Odbornou sposobilostou na vykon Specializovanych Cinnosti v oblasti telesnej kultury sa
rozumie subor odbornych vedomosti, zru¢nosti anavykov ziskanych Stidiom vo
vzdelavacich zariadeniach (v nasom pripade s takymi zariadeniami kurzy).

V § 11 Akreditacia vzdeldvacich zariadeni v oblasti telesnej kultiry sa uvadza:

(4) Pripravu trénerov, cvicitel'ov, inStruktorov arozhodcov ainych odbornikov na vykon
Specializovanych ¢innosti v oblasti telesnej kultiry mézu vykonavat’ vzdelavacie zariadenia,
ktoré maju na tuto ¢innost’ akreditacnou komisiou schvalené a ministerstvom skolstva vydané
potvrdenie o akreditacii.

Klub slovenskych turistov je akreditovany vzdelavat' aj v oblasti turistického
znacenia.

Inymi slovami vyjadrené, turistické chodniky moéZu znackovat’ iba vySkoleni znackari
a inStruktori znacenia.

1.7 Kalendar znackara

Priaznivé vysledky sa dosahuju v znaCkovani tam, kde je cinnost' pravidelna
a sustavna. Kazdy znackér by mal uzko spolupracovat’ s predsedom komisie znacenia, ktory
celtl znackarsku ¢innost’ v regidne usmeriiuje, planuje a kontroluje. V celorocnej znackarske;j
praci je vhodné riadit’ sa nasledujucim kalenddrom znackara.

JANUAR

Po ukonceni uplynulej sezony predseda KZ bilancuje. Zhrnie vSetky znackarske
vykony na tlacive €. 11 a pripravi spravu o znackérskej ¢innosti v uplynulom roku na tlacive

¢. 12. Sucasne sa zamysli nad tulohami na nastdvajicu znackarsku sezonu. Spravu
o znackarskej ¢innosti s pldnom na nastavajici rok odosle KZ UR KST do 31. januéra.

FEBRUAR

InStruktori dokoncuji podklady na objednanie smeroviek a tabuliek tak, aby mohli
podklady na pocitatové spracovanie objednavky informaénych prvkov (tlacivo €. 8) zaslat
KZ UR KST najneskor do konca marca. Instruktori, ktori maju pristup k po¢itadu, mézu
objednavku pripravit’ sami a zaslat’ ju v tom istom termine KZ UR KST.

MAREC

Je najvyssi Cas urobit’ presny rozpis uloh na znackarov a odovzdat’ im cestovné
prikazy.

APRIL (MAJ) az SEPTEMBER (OKTOBER)

V tychto mesiacoch lezi hlavné tazisko znackarskych prac v teréne. Zaciatok a koniec
sezOny prirodzene urCuje poloha znackdrskej oblasti. Najprv treba podla planu obnovit
znaCkovanie urcenych tras, aby boli v hlavnej turistickej sezone bezpecne a spolahlivo
schodné. Az potom sa venujeme umiestilovaniu turistickych nosnych (smerovnikov, kolov)
a informacnych prvkov (smeroviek a tabuliek) v teréne.

Spravidla v juli alebo v auguste znackari odovzdavaju predsedovi KZ RR KST
vyuctovanie prac ur¢enych cestovnymi prikazmi na prvl Cast’ znaCkarskej sezony. Sucasne
odovzdajl na tlacive €. 3 hlasenie o vykonanych znackarskych pracach.

V zévere sezony zacinaji inStruktori zbierat’ podklady na objednanie informacnych
prvkov na budtci rok.
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OKTOBER

Ked' to pocasie dovoli, dokoncujeme uréené¢ ulohy, pripadne odstraiiujeme zistené
nedostatky. Znackari odovzdavaju predsedovi KZ RR KST vyuctovanie prac urcenych
cestovnymi prikazmi na druht cast' znackérskej sezony. Sucasne odovzdaju hldsenia
o vykonanych znackarskych pracach.

NOVEMBER
Instruktori pripravuji podklady na objednanie smeroviek a tabuliek.

Znackari, ktori eSte neodovzdali predsedovi KZ RR KST vyuctovania cestovnych
prikazov a hlésenia, urobia tak v ¢o najkratSom case.

DECEMBER

Predseda KZ zbiera vsetky podklady potrebné na spracovanie spravy o znackarskej
¢innosti v uplynulom roku.

13



2. ZNACKOVANIE

Zakladnym informa¢nym prvkom na znackovanom chodniku je turisticka znacka. Na
zvySenie komfortu prechadzajiceho turistu vybavujeme znackované trasy informacnymi
objektmi, ktoré turistovi poskytuji dopliujuce informacie. Chodnik vSak musi byt
vyznackovany tak, aby bol bezpecne a spol'ahlivo schodny aj bez informacnych objektov!

2.1 Druhy a rozmery turistickych informacnych prvkov

Na turistickych znackovanych trasach sa stretdvame s tymito turistickymi
informacnymi prvkami:
e turistickd znacka

O pésova

o tvarova
- miestna
- okruzna
- naucna
- kuapelna

- vyznamova (k vrcholu alebo k miestu s rozhl'adom, k zrucanine,
k pramenu, k chate alebo k pristresku, k jaskyni, k cvicnym
skaldm, k inému vyznamnému objektu)
- koncové znacka
Sipka
smerovka
tabul’ka miestneho nazvu
tabul’ka
turistickd vyvesna mapa

Péasova znacka sa pouziva na vyznaCovanie turistickych znackovanych tras zakladnej
siete znackovanych chodnikov pre pesiu-, lyziarsku- a cyklo-turistiku.

Ak v danej oblasti vyCerpame vSetky moznosti znackovania pasovymi znackami alebo
chceme upozornit’ na osobitny charakter znaCkovanej trasy, pouzivame tvarové znacky.
Miestne znacky pouzivame na znackovanie tras miestneho vyznamu. Na znackovanie tras,
ktoré tvoria uzatvoreny okruh, pouzivame okruzné znacky. Néucné chodniky su vyznacené
nauc¢nou znackou, ktord moze byt doplnend Cislom pri vyznamnych objektoch. Kupel'nou
znackou znacime trasy kapel'nych chodnikov.

Odbocky z turistickych znackovanych tras, ak nie st dlhSie ako 1 km, znackujt sa
vyznamovymi zna¢kami. Ich uréenie je zrejmé z ich nazvu.

Sipka sa spravidla pouziva na upozornenie nahlej zmeny smeru turistickej
znackovanej trasy, napr. z cesty na odbocujtci chodnik.

Smerovka sa pouZziva na poskytnutie informécii o turistickych informa¢nych miestach
na znaCkovanej trase a o ¢ase potrebnom na ich dosiahnutie.

Tabulka miestneho ndzvu informuje o nazve turistického informa¢ného miesta a jeho
nadmorskej vyske.

Tabulka sa pouziva na poskytnutie informécii, upozorneni alebo vystrah
pouzivatel'om turistickej znaCkovanej trasy (napr. strmy zraz, rebriky, sezonne uzavery).
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Vo vicsich turistickych strediskach mozeme umiestiiovat’ turistické vyvesné mapy
s turistickotematickym obsahom.

2.1.1 Rozmery a tvar turistickych informa¢nych prvkov

Z uspornych ddévodov st v obrazkoch ucebnych textov nahradené vodiace farby
Srafovanim: cervena farba plnymi, modré ¢iarkovanymi, zelend bodkociarkovanymi a zlta
bodkovanymi Srafami.

2.1.1.1 Znacky peSich turistickych tras
Pasova znac¢ka

Zakladna pasova znacka ma rozmery 100 x 100 mm. Pasovl znacku pesej turistickej
trasy tvoria tri rovnobezné¢ vodorovné pasy, z ktorych prostredny (vodiaci) je farebny
(¢erveny, modry, zeleny alebo zIty), horny a dolny pés (upozoriiovaci) je biely na dosiahnutie
kontrastu a l'ahSie spozorovanie znacky (obrazok 2-1). Jednotlivé pasy st oddelené
medzerami Sirky 5 mm.
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Obr. 2-1. Pasova znacka Obr. 2-2. Miestna zna¢ka

Miestna znacka

Miestna znacka (obrazok 2-2) méa rozmery 100 x 100 mm. Tvoria ju dva
rovnoramenné trojuholniky, z ktorych dolny je biely a horny podl'a vodiacej farby. Prepony
trojuholnikov vedu z I'avého horného rohu do pravého dolného rohu miestnej znacky. Medzi
pestrym a bielym trojuholnikom je medzera Sirky 5 mm.

Okruzna znacka

Okruzné znacka (obrazok 2-3) ma rozmery 100 x 100 mm. Kruh vodiacej farby s
priemerom 60 mm je umiestneny v bielom Stvorci; medzi farbami je 5 mm medzera.

Kipel’na znacka

Kupelna znacka (obrazok 2-4) ma rozmery 100 x 100 mm. Tvoria ju $tyri zvislé pasy,
z ktorych dva vnutorné  Siroké 27,5 mm  su zhotovené dvoma vodiacimi farbami
pouzivanymi pri pasovych znackéach a dva vonkajSie pasy Siroké 15 mm st bielej farby.

15



“ A A A
'y
= (o=l
el [ (el
Q| ~ S
v
'y
v
-V Y A\ 4
< 100 > 15| L 27,5 1L 27,50 |15
J 100 R
Obr. 2-3 OKkruZna znacka Obr. 2-4. Kipelna znacka

Nduéna znacka

Naucna znacka (obrazok 2-5) ma rozmery 100 x 100 mm. Tvori ju zeleny pas Sirky 30
mm  veduci uhloprie¢ne zlavého horného rohu do pravého dolného rohu a dva biele
rovnoramenné trojuholniky. Medzi zelenym pasom a bielymi trojuholnikmi st 5 mm

medzery. Na suvislé oznacenie nau¢ného chodnika sa pouziva nducna znacka len vtedy, ked’
chodnik nie je oznaceny pasovou alebo inou (tvarovou) znackou.

Oranzovou cCislicou vysky 60 mm, Sirky 40 mm ahribky 8 mm umiestnenou
uprostred nducnej znacky sa vyjadruje poradie vyznamného objektu na trase opisované¢ho na
informacne;j tabuli alebo v turistickom sprievodcovi.
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Obr. 2-5. Nauéna znacka

Vyznamové zna¢ky
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Znacka na miesto s rozhladom (vrchol) ma vnutri rovnostranny trojuholnik vodiace;j
farby so stranou dlzky 60 mm, priCom spodna strana je vodorovna (obrazok 2-6). Trojuholnik
je umiestneny v bielom Stvorci rozmerov 100 x 100 mm; medzi farbami je 5 mm medzera.

Znacka k zrucanine (hradu a pod.) ma symbol vodiacej farby umiestneny v bielom
Stvorci rozmerov 100 x 100 mm (obrdzok 2-7); medzi farbami je 5 mm medzera.

Znacka k prameru, resp. k studni (obrazok 2-8) ma v strede bieleho $tvorca rozmerov
100 x 100 mm umiestneny polkruh vodiacej farby s priemerom 60 mm; medzi farbami je 5
mm medzera.
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Obr. 2-6. Znacka na miesto s rozhPadom Obr. 2-7. Znacka k zricanine
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Obr. 2-8. Znacka k prameiiu Obr. 2-9. Znacka k chate, pripadne k pristreSku

Znacka k chate, pripadne k pristreSku (obrazok 2-9) ma symbol vodiacej farby
umiestneny v bielom $tvorci rozmerov 100 x 100 mm; medzi farbami je 5 mm medzera.
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Znacka k jaskyni (obrazok 2-10) ma symbol vodiacej farby umiestneny v bielom
Stvorci rozmerov 100 x 100 mm; medzi farbami je 5 mm medzera.

Znacka k cvicnym skalam (obrazok 2-11) ma v strede lichobeznikovy symbol vodiace;j
farby doplneny bielymi plochami tak, Ze tvori Stvorec rozmerov 100 x 100 mm; medzi
farbami je 5 mm medzera.
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Obr. 2-10. Znac¢ka k jaskyni Obr. 2-11. Znacka k cviénym skalam

Znacka k inému vyznamnému objektu (obrazok 2-12) mé vnutri symbol vodiacej farby
doplneny bielymi plochami tak, Ze tvori §tvorec rozmerov 100 x 100 mm; medzi farbami je 5
mm medzera.
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Obr. 2-12. Znacka k inému vyznamnému Obr. 2-13. Koncova znacka

objektu

Koncova znacka turistickej znackovanej trasy na peSiu turistiku (pri oznacCovani
pasovymi itvarovymi znackami) mé rozmer 100 x 100 mm. Znacka (obrazok 2-13) ma
v strede farebny Stvorec 30 x 30 mm, ktory je po obvode lemovany bielym 30 mm Sirokym
pasom; medzi farbami je 5 mm medzera.
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2.1.1.2 Sipka

Sipka (obrazok 2-14) je pasova znacka s farebnym hrotom (s vrcholovym uhlom 85°)
olemovanym bielym pasom Sirokym 15 mm.
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Obr. 2-14. Sipka

Sipky tvarovych (vratane vyznamovych) znaciek sa tvoria pripojenim farebného hrotu
s bielym olemovanim (obrazok 2-15). Hrot Sipky mé rovnaka farbu ako vodiaca farba
tvarovej znacky aje od nej oddeleny medzerou Sirky 5 mm. Toto ustanovenie neplati pre
kapel'nt znacku. Pre koncova znacku nepouzivame Sipku.

Tvarova znacka

Obr. 2-15. Sipka tvarovych znatiek

Sipka kiipel'nej znacky (obrazok 2-16) ma rovnaky tvar ako $ipka tvarovej znacky, ale
je bez farebnej vyplne.
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Obr. 2-16. Sipka kipel’nej znatky

2.1.1.3 Smerovka

Smerovka ma tvar arozmery podla obrazku 2-17. Smerovka, ktorej hrot pri ¢itani
textu ukazuje vlavo, je ava smerovka, ak ukazuje vpravo, je prava smerovka. Smerovka
pesich turistickych tras je natretd krémovou (alebo bielou) farbou.

Smerovka peSich turistickych trds mé spravidla trojriadkovy text s casovymi tdajmi.
Okrem toho v zahlavi smerovky je skratka organizacie, ktord smerovku vlastni (KST).
V l'avom spodnom rohu smerovky je uvedeny rok jej vyroby, v pravom je evidencné Cislo
TZT; za lomkou je ¢islo, ktoré udava vzdialenost’ daného TIM od vychodiska trasy v km,
a pismeno, ktoré¢ udava orientaciu smerovky (a — smerovka ukazuje do vychodiska, b —
smerovka ukazuje do ciela TZT). Kilometrovy udaj je dolezity na priradenie smeroviek
k ur€itému turistickému informaénému miestu.

Ak je smerovka urend na pomenovanu trasu, vzdhlavi sa uvadza jej nazov
(Stefanikova magistrala, Cesta hrdinov SNP ...), potom je skratka organizacie (KST) v strede
pity smerovky. Popis na smerovkach je pismenami Ciernej farby.

450

A
A

KST
NIZNE DOLINKY (SALAS; 725 m) 0:45h

g SEDLO PRIEHYBKA (1555 m) 3:10 h
CIERNY VAH (BuUS; 741 m) 7:50 h
L | 2005 2716a/0,0b

Obr. 2-17. Smerovka

2.1.1.4 TabulPka miestneho nazvu, tabul’ka

Tabulka miestneho nazvu, ako aj tabulka (vystraznd, informa¢na apod.) maju
rozmery podla obrazka 2-18. Tabulky peSich turistickych tras su natreté krémovou (alebo
bielou) farbou.
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Tabulka miestneho ndzvu obsahuje nazov turistického informa¢ného miesta a jeho
nadmorsku vysku. V strede zahlavia tabulky je skratka organizécie, ktord tabulku vlastni
(KST). V l'avom spodnom rohu tabul’ky sa uvadza rok vyroby, v pravom je evidencné Cislo
TZT; za lomkou je vzdialenost’ daného TIM od vychodiska trasy v km.

Na informacnej alebo vystraznej tabulke je namiesto nazvu TIM a jeho nadmorske;j
vysky informacny alebo vystrazny text (napr. upozornenie na prirodnt, kultarnu alebo
historickl zaujimavost’, upozornenie na uzaver trasy, na nebezpecné miesta a pod.). Popis na
tabul’kach je pismenami Ciernej farby.
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Obr. 2-18. TabuPka miestneho nazvu

2.1.1.5 Turisticka vyvesnia mapa

Turisticka vyvesna mapa ma maximalny format papiera 1800 x 1200 mm a maximalny
format tlace 1750 x 1150 mm. Mozny je aj iny vhodny (mensi) format podl'a miesta pouzitia.
Povrch turistickej vyvesnej mapy je chraneny pred ucinkom poveternosti alebo posSkodenim
napriklad laminovanim, sklom, prelakovanim povrchu a pod.

2.1.2 Znacky a Sipky lyZiarskych turistickych tras

Na lyziarske turistické znackovanie sa pouziva pasova znacka, miestna znacka, Sipka
a koncova znacka. Vodiace farby lyziarskych turistickych znaciek sa pouZzivaji v tomto
poradi dolezitosti: Cervend — modra — zelena — biela. Upozornovacia farba pasovych
lyziarskych turistickych znaciek je oranzova. Upozoriiovacia oranzova farba sa namiesa z 10
dielov zltej, 2 dielov Cervenej a 1,5 dielu bielej farby.

2.1.2.1 Smerovky a tabulky lyZiarskych turistickych tras

Smerovky (obrazok 2-19) a tabul’ky (obrazok 2-20) lyziarskych turistickych tras maju
rovnaky tvar arozmery ako smerovky peSich turistickych trds. Smerovky lyZiarskych
turistickych tras s natreté oranzovou farbou.

Smerovka lyziarskej znackovanej trasy ma spravidla trojriadkovy text. Vzdialenost’
postupnych ciel'ov na znackovanej trase sa uvadza v kilometroch.

Smerovky atabulky lyZziarskych turistickych trds maji v zdhlavi oznacenie
,LYZIARSKA TRASA KST*.
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LYZIARSKA TRASA KST

JAVORINY 7,7 km
SEDLO BURDA 11,4 km
ZAVADKA NAD HRONOM (Bus) 23,7 km

2005 5422 LI0,0b

Obr. 2-19. Smerovka lyZiarskej turistickej trasy

LYZIARSKA TRASA KST

ZBOJSKA
730 m

2005 5422 L/0,0

Obr. 2-20. TabulPka lyZiarskej turistickej trasy

2.1.3 Znacky a Sipky cykloturistickych tras

Terénne cykloturistické trasy oznadené pasovymi znatkami dopliaju siet’ cestnych
cykloturistickych trds oznaCenych dopravnymi znackami. Na vyznalenie terénnych
cykloturistickych trds sa pouziva pasova znacka, Sipka a koncova znacka.

Cykloturisticka znacka ma rovnaky tvar ako pasova znacka peSej turistiky a jej
rozmery su 140 x 140 mm. Tvoria ju tri pasy Siroké 40 mm, medzi ktorymi st medzery Siroké
10 mm. Rozmery Sipky sa uvadzaji na obrazku 2-21.
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Obr. 2-21. Cykloturisticka Sipka
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Cykloturisticka koncova znacka ma tvar zltého Stvorca so stranami 140 x 140 mm,
v ktorého strede je Stvorec vodiacej farby o stranach 40 x 40 mm. Farby su oddelené
medzerou Sirky 10 mm.

Vodiace farby sa pouzivaju v tomto poradi dblezitosti: Cervend — modra — zelena —
biela. Upozornovacia farba cykloturistickych znaciek je ZIta.

2.1.3.1 Smerovky a tabulky cykloturistickych tras

Smerovky a tabulky cykloturistickych tras maji rovnaky tvar a rozmery ako smerovky
a tabul’ky pesich turistickych trds; vrchny nater je zltou farbou, popis je pismenami Ciernej
farby.

Smerovka cykloturistickej znackovanej trasy ma spravidla dvojriadkovy text.
Vzdialenost’ postupnych cielov na znackovanej trase sa uvadza v kilometroch.

Smerovky atabulky cykloturistickych  trds maju v zadhlavi  oznacenie
.CYKLOTURISTICKA TRASA KST*.

2.2 Organizacia znackarskej skupiny

Znackovanie vykonavaju spravidla dvojclenné znackarske skupiny. V skupine musi
byt asponi jeden ¢len, ktory uspesne absolvoval kurz znackarov. Vediceho znackara skupiny
urci predseda komisie znacenia. Veduci zodpoveda za dodrZiavanie pravidiel znackovania
a rozhoduje o rozdeleni prace v skupine. Obycajne ide po trase ako prvy a vyhl'addva znacky,
sleduje vzdialenost medzi nimi, rozhoduje o doplneni a umiestneni chybajucich znaciek.
Pred obnovou znacky ocisti jej plochu a okolie od necistot a namal’uje stredny — vodiaci pas.
Druhy znackar odstrani pripadné¢ kondre, ktoré by mohli zakryvat znacku, namaluje
upozoriujuce pasy, a ak je to potrebné, zatieracou farbou upravi rozmery znacky.

V oddvodnenych pripadoch moéze byt znackarska skupina trojclenna. V takejto
skupine dvaja zabezpeCuju obnovu znackovania a d’alsi ¢len mdze napr. spevilovat’ osadenie
smerovnikov, prerezdvat’ alebo upravovat’ chodnik, ak ide o prekladku trasy, zatierat’ znacky
na rusenej trase a pod.

Uvedené rozdelenie Uloh medzi clenov znackarskej skupiny je len prikladom.
Znackari si mozu pracu rozdelit’ aj inym sposobom tak, aby efektivne vyuzili svoju zru¢nost’
a schopnosti.

Po skonceni akcie znackari odovzdaji vedicemu znackéarovi vyplnené cestovné
prikazy s prislusSnymi dokladmi, vedtci znackdr vyplni apodpiSe hldsenie o vykonani
znackarskych prac a doklady odovzda predsedovi komisie znacenia RR KST.

2.3 Naradie a pomocky

2.3.1 Na znackovanie

Potrebné mnozstvo farby (denna spotreba je asi 0,1 az 0,3 1) prendSame v nadobach
primeranej vel'kosti, ktoré sa daju spol'ahlivo uzatvorit, napr. mensie plechovky so zatla¢acim
vieCkom, sklené pohariky s bajonetovym alebo zavitovym vieckom.

Na pohodlInejsie nosenie farieb a pomdcok mozeme pouzit’ vhodnu debnicku. Ked'ze
sa debnicky Specialne na takyto ucel nevyrabaju, ich konstrukcia, material a vyroba je len na
Sikovnosti, vynachddzavosti a moznostiach znackara.

Na odstranovanie krovinatého porastu alebo tenSich konarov pouzijeme nozik zabku,
zéhradnicke noznice, macetu alebo sekerku. Na hrubsie konare pouzijeme zahradnicku pilku.
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Podklad pred malovanim znacky ocistime mékkou drotenou kefou, v pripade potreby,
napr. na starSich ihlicnatych stromoch, upravime plochu zahradnickou Skrabkou, Sirokym
dlatom alebo Spachtl'ou. Staré znacky pred obnovou ocistime mékkou drétenou kefou.

Na takto upravenu a ocistenii plochu malujeme znacky plochym Stetcom Sirokym
20 az 25 mm.

Na dodrzanie spravneho tvaru a rozmeru znaciek (najmé tvarovych) mézeme pouzivat
Sablony. Material, z ktorého si Sablony vyrobime, mal by byt dostato¢ne pevny a pruzny, aby
sa lahko prisposobil podkladu, na ktory znacku obkreslime stolarskou ceruzou. Vhodna je
napriklad f6lia z plastovych obalov na spisy.

Na mitve drevo (drevené stavby, latové ploty, telegrafné stipy a pod.) pouZzijeme
plechové znacky z hlinikového alebo pozinkovaného plechu. Na ich pripevnenie pouzijeme
zédmocnicke alebo lepenkové klince vhodnej velkosti a kladivo.

2.3.2 Na montazZ a demontaZ smeroviek

Smerovky a tabulky pripevitujeme na smerovnik podla ich kons$trukcie pomocou
skrutkovaca, vidlicového alebo ockového kli¢a, kombinovanych kliesti, pripadne pomocou
inych vhodnych ndastrojov — nastavitelnych klIi¢ov, univerzalnych nastrojov apod. Na
pripevilovanie na drevené objekty pouzijeme kladivo a zdmocnicke alebo lepenkové klince
vhodnej velkosti.

Na demontaz starych tabuliek a smeroviek pouzivame podobné ndstroje ako na ich
montaz. Ak su skrutky a matice skorodované, na ich rozpilenie pouzijeme platok z pilky na
zelezo.

Pri montazi a demontdzi tabuliek a smeroviek mdézeme pouzit’ stipacky alebo skladaci
rebrik, ktory maji komisie znaCenia vo vybaveni.

2.3.3 Na stavbu a idrzbu nosnych prvkov

Jamu na osadenie smerovnika, znackarskeho kolika alebo turistickej vyvesnej mapy
vyhlbime pol'nou alebo tdbornickou lopatkou, ryl'om alebo krompacom.

Necistoty a pripadnu kordziu z nosnych prvkov pred naterom odstrdnime brasnym
papierom alebo drétenou kefou.

Pri adrzbe smerovnika a stojana turistickej vyvesnej mapy mozeme pouzit' skladaci
rebrik, ktory maji komisie znacenia vo vybaveni.

2.4 Naterové latky, riedidla

Na znackovanie sa pouziva pismomaliarsky olejovy email O 2118, pripadne vonkajsi
olejovy email O 2117 podl'a normy STN 67 3417. Tieto farby su lesklé, v prirodnom prostredi
maju dlha trvanlivost’ a farebnu stdlost’. Farebné odtiene (tab. 2-1) jednotlivych naterovych
latok urcuje norma STN 67 3067.

Na znackovanie st vhodné aj disperzné farby, ktoré st sice matné, ale napriek tomu
maju niekol’ko prednosti: si ekologické, nezapachaju, nie je potrebné nosit’ riedidlo — riedia
sa vodou, 'ahko sa Cisti a udrziava néradie. Niektoré druhy (napr. V 2045) mdZeme pouzit aj
priamo na kov (ocel, zinok, hlinik) bez nevynutnosti zakladného nateru.
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Tab. 2-1. Farebné odtiene naterovych latok

Odtient Néhradny odtieni
Farba

STN RAL STN RAL
¢ervena 8190 3000 8140 2002
modra 4400 5015 4550 5010
zelena 5149 6017 5300 6001
zIta 6400 1028 6200 1003
biela 1000 9003 9016 9010
¢ierna 1999 9005
hneda (zatieracia) | 2430 8011 2420 8024
Seda 1010 1018
oranzova 7550 2004
krémova 6100 1014 6050 6015

Menej vhodny na znackovanie je vonkajsi synteticky email S 2013 podl'a normy STN
67 3913, ktory sa pouziva na nater turistickych nosnych prvkov (znackarskych kolikov,
smerovnikov, stojanov a rédmov na vyvesné mapy).

Hustotu farieb treba pred pouzitim zvycCajne upravit’ riedidlom podl'a odporucania
vyrobcu:

Naterova latka Riedidlo
pismomaliarsky olejovy email O 2118 0 1000, S 6006
vonkajsi olejovy email O 2117 S 6006
vonkajsi synteticky email S 2013 S 6005, C 6000
disperzna farba voda

2.5 Technika malovania znadiek

ZnaCkovaniu v teréne predchadza priprava uz doma. Hustotu zakupenych farieb
zvyc€ajne treba pred pouzitim upravit’ riedidlom. Farbu pred pouzitim dokladne premieSame,
aak je to potrebné, za staleho mieSania postupne do nej priddvame v malom mnozstve
riedidlo. Farba mé spravnu hustotu vtedy, ak z mieSadla stekd stivislym tenkym pramienkom
a na povrchu farby v nddobke zanechéava stopu asi 3 sekundy. Ak je farba riedka, nechdme ju
niekol’ko hodin (napr. cez noc) v otvorenej nadobe. Hustd farba ma znizent prilnavost’ — po
zaschnuti sa olupuje, prili§ zriedend farba nedostato¢ne kryje a na zvislych plochéch stekd —
znacka ,,place®.

Na zabezpeCenie maximalnej trvanlivosti znaciek treba upravit jej podklad
zahradnickou Skrabkou alebo inym vhodnym nastrojom a kefou tak, aby sme ziskali ¢o
najhladsiu plochu. Koéru stromov nesmieme nikdy zoskrabat’ az na Zivé drevo. Vel'mi opatrne
musime pracovat’ na mladych ihli¢nanoch — plochu ocistime len rukou v pracovnej rukavici.
Potom orezeme konare a vyhonky, ktoré by mohli znacku zakryvat’, ¢im zabezpecime jej
dobrt viditeI'nost’ do terminu najblizsej obnovy.
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Star¢ znacky sa pri obnove nezoSkrabuju, ale po ocisteni kefou sa premaluju.
Vynimku tvoria staré znacky na neupravenom podklade alebo rastom stromu znacne
poskodené znacky. Znacku odstranime aj vtedy, ked’ treba urobit’ tipravu podkladu.

Na likvidéciu starych, nepotrebnych alebo nespravne umiestnenych znaciek, na tipravu
rozmerov ,,narastanych® znaciek, na ordmovanie znaciek na svetlom podklade a na rusenie
znaCkovanych trds alebo ich usekov sa pouZziva zatieracia hnedd alebo siva farba.
Na stromoch s hrubou koérou méZeme znacku odstranit’ zoSkrabanim.

2.6 Pravidla umiestiiovania znaciek

2.6.1 Objekty vhodné na umiestiiovanie znaciek

Turistické znacky umiestitujeme na objekty, pri ktorych mozeme predpokladat’, ze sa
v dohl'adnom c¢ase (aspon tri roky) neodstrania, neupravia a ich povrch zabezpeci maximalnu
zivotnost’ znaCky. NajvhodnejSie st objekty s tmavym povrchom. Na svetlom podklade
zlepSime viditeI'nost’ znacky jej oramovanim 15 mm Sirokym sivym alebo hnedym pasom.

Vhodnymi objektmi su stromy stredného veku s priemerom nad 100 mm, beténové
alebo kovové stipy, skaly, velké (nepremiestnitelné) kamene, kovové konstrukcie natreté
aspon zakladnym naterom. Na mftve drevo (drevené stipy, ploty, drevenice a pod.) treba
pouzit’ plechové znacky a Sipky.

Ak treba pasovi znacku umiestnit’ na tenkom strome alebo na ty¢i s priemerom
mensim ako 100 mm, znacka sa namal'uje po celom obvode. Tak4 znacka ma vysku 200 mm
(3 pasy po 60 mm a dve medzery po 10 mm).

Nevhodné je turistické znacky umiestiiovat na kultirne a historické pamiatky,
sakralne stavby, na sukromné domy, ak nemame suhlas majitela, na tyCové ploty, na
neomietnuté steny, na opadavajicu omietku, na niektoré druhy stromov, napr. na brezu,
niektoré druhy javora, suché a ovocné stromy.

Zakazané je turistické znacky umiestiiovat’ na hranicné kamene Statnej hranice, na
objekty so Staitnym znakom (napr. stlpy s oznacenim hranic SPR, narodnych parkov a pod.),
na skladky r6zneho materidlu, na pohyblivé predmety, napr. na mensie kamene, dvere, brany
a pod.

2.6.2 Poloha znacky na objekte

Turistické znackované trasy musia turistu spolahlivo a bezpecne viest’ terénom tak,
aby cestu nemusel hl'adat’. Znacky samostatnych pesSich trds umiestitujeme vo vyske o¢i, t. j.
asi 1,6 m nad zemou, lyziarskych tras vo vyske 1,8 m, priCom zohladiujeme sklon terénu.
V stiipani alebo tam, kde je objekt nad urovilou cesty, znacky umiestitujeme nizsie. Naopak,
pri klesani znacky umiestiiujeme vyssie.

Poloha znaCky na objekte musi zabezpeCovat dobru viditelnost’ celej znacky
zpohl'adu prichadzajaceho turistu astfasne musi naznaCovat smer trasy. Tymto
podmienkam najlepSie vyhovuje preponova znafka (obriazok 2-22) — jej plocha zviera
s trasou priblizne 45° uhol.
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Uvedené spdsoby umiestiiovania znaciek st pouziteI'né len na zvislych plochach. Ak
znacku treba umiestnit’ na vodorovni plochu, napr. na plochy kamen, obrubnik a pod.,
pouzijeme vodorovnid znacku (obr. 2-26). Pasova znacka musi byt otocCena tak, aby pasy
boli rovnobezné so smerom trasy, teda aby ukazovali smer. Vodorovnl znacku pre lyZiarsku
trasu s oh'adom na snehovt prikryvku nie je mozné pouzit’.
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Obr. 2-26. Vodorovna znacka
2.6.3 Umiestiiovanie znacdiek na trase

2.6.3.1 Umiestiiovanie znaciek pesich znackovanych tras

V mestach aobciach tam, kde si vhodné objekty (stipy verejného osvetlenia,
stromoradie v zelenom pase a pod.) medzi chodnikom a cestou, umiestiiujeme preponové
znacky tak, aby boli privratené k chodniku, nie k ceste.

Turistické znackované trasy znackujeme v obidvoch smeroch sucasne. Ak je to
mozné, vyhybame sa umiestiiovaniu znaciek pre obidva smery na jeden objekt, pretoze
znicenim objektu sa moze stat’ znackovanie nespolahlivé pre obidva smery. Tam, kde je to
potrebné z bezpecnostnych dovodov, napr. v roklinach Slovenského raja alebo pri prechodoch
niektorymi vysokohorskymi sedlami Vysokych Tatier, trasy sa znackuji jednosmerne.

Na dlhych usekoch bez razcesti a krizovatiek umiestiiujeme dtechové zma€ky, aby
u turistu nevznikol dojem, ze ziSiel zo znaCkovanej trasy. V kazdom smere nemaju byt
znaCky od seba vzdialené viac ako 250 m, teda 4 az 5 znaciek ma byt v jednom smere na 1
km. Idealne je, ked’ sa znacky pre jeden a druhy smer striedaju po cca 125 m. Vyhybame sa
pouzivaniu bo¢nych znaciek alebo preponovych znaciek pre obidva smery na susedné objekty
tak, aby boli privratené k sebe. U turistu by mohol vzniknat dojem, Ze ide o branku, ktora by
ho zviedla zo znackovane;j trasy.

Ak znackovana cesta zataca, znaCky umiestiiujeme na vonkaj$iu stranu obluka.

Ked’ turisticky znackovany chodnik ndhle meni smer alebo v malo prehl'adnom teréne
odbocuje z komunikacie vyssieho radu na komunikaciu nizSieho radu (napr. z lesnej cesty na
chodnik), turistu na tato skuto¢nost’ upozornime Sipkou.

Sipky na objektoch umiestiiujeme tak, aby farebny hrot ¢o najpresnej$ie naznadoval
d’al$ie pokracovanie trasy. Ak trasa odbocuje do prudsSieho stupania alebo klesania, mézeme
Sipku v danom smere naklonit’.
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Sipky je najvhodnej$ie umiestnit’ na dostatoéne velké objekty (stromy) stojace tesne
pred miestom odbocenia alebo zlomu chodnika, pokial mozno na protilahlom okraji cesty.
Ak takyto objekt nemame, Sipku umiestnime na posledny vhodny objekt pred odbocenim
trasy a doplnime ju tdajom o vzdialenosti odbocenia v metroch (napr.: Po 20 m).

Za sipkou musi vzdy nasledovat navadzacia zmafka dobre viditelnd z miesta
odbocenia a v primeranej vzdialenosti aj potvrdzovacia znacka (obrazok 2-27).

Pri znaCkovani tseku trasy, ktory je len tazko sledovatel'ny (napr. chodnik v listnatom
lese pravdepodobne zapadne listim), znacky umiestiiujeme v takej vzdialenosti, aby bolo vzdy
vidiet’ dve znacky v obidvoch smeroch.

Najvicsiu pozornost’” musime venovat znackovaniu krizovatiek, razcesti a odbociek
ciest. Prva znacka — navadzacia — sa umiestiiuje na odbocke zasadne az za odbocenim alebo
krizovatkou, aby bola z nej dobre viditeI'nd a jednoznac¢ne navadzala do d’alSieho smeru cesty.
Preto nie je vhodné tuto znaCku umiestnit’ priamo do krizovatky alebo na prvy objekt za
krizovatkou. Ak je to mozné, namal'ujeme ju az na d’alsi vhodny objekt, maximalne vSak do
vzdialenosti 10 m od krizovatky.
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Obr. 2-27. Znackovanie razcesti

Do tesnej blizkosti navadzacej znacky umiestiiujeme este d’alSiu — potvrdzovaciu —
znacku. Potvrdzovacia znacka sa pouZiva na potvrdenie smeru znackovanej trasy.

Znacka pred krizovatkou nema opodstatnenie; vynimku tvori viacfarebnd znacka so
Sipkou (subeh trés), kde je potrebné znacku s ohl'adom na Sipku umiestnit’ pred krizovatkou.

Turistické informacné miesto zasadne znaCkujeme tak, ako keby tam informacné
prvky neboli. Turisticky informacny objekt nemusi byt opatreny znackami prechadzajticich
znaCkovanych tras.

Ak znackovand trasa odbocuje na t'azko spozorovatel'ny chodnik do lesa, do skalnej
uziny, medzi ploty a pod., toto miesto vyznacime tzv. brankou. Su to dve preponové znacky
v rovnakej vyske po oboch stranach znackovanej trasy natoc¢ené k sebe.

2.6.3.2 Umiestiiovanie znaciek lyZiarskych tras

Metodika umiestiiovania lyziarskych turistickych znaciek je totoznd s metodikou
umiestiiovania znaciek pre pesiu turistiku. Objekty na umiestnenie lyZiarskych turistickych
znaciek sa volia tak, aby tieto znacky boli umiestnené vo vySke minimalne 1,8 m. Znacky
musia byt z trasy dobre viditeI'né¢, nesmu byt zakryté ani konarmi zatazenymi snehom alebo
inymi prekazkami. Objekty umoziiujiice len umiestnenie vodorovnych znaciek sa z dovodu
pravdepodobného zakrytia snehom nepouzivaju.

29



2.6.3.3 Umiestiiovanie znacdiek cykloturistickych tras

Cykloturistické znacky sa umiestiluju na objekty, na ktorych mozno zhotovit’ znacku
v minimalnej vyske 1,5 m tak, aby zo smeru prichodu cyklistu boli dobre viditeI'né, nezakryté
konarmi stromov, krikmi ¢i inymi prekazkami. Horizontalne znacky sa nepouzivaju.

Viacfarebné kombinacie znaciek a Sipok sa zhotovuji podla zasad platnych pre
znackovanie pesich turistickych tras, osobitne pre cykloturistické trasy a osobitne pre trasy na
pesiu turistiku.

V pripade potreby mozno pod Sipkami umiestnit’ doplnkové udaje, kratke 2- az 3-
slovné informacie o d’alSom priebehu trasy, o vzdialenostiach a pod. Tieto tidaje sa zhotovuji
na tmavom podklade Zltou farbou, na svetlom podklade hnedou farbou.

2.6.4 Subeh turistickych znackovanych tras

2.6.4.1 Stibeh pasovych znackovanych tras

Na subehu turistickych znackovanych tras umiestiiujeme vSetky znacky na jeden
objekt tak, ze ich spajame do viacfarebnej zna¢ky (obrazok 2-28), v ktorej sa striedaju biele
a vodiace pasy. Dodrziavame poradie dolezitosti farieb zhora nadol: ¢ervena — modra — zelena
— 7Ita.

V pripade, ak sa vo viacfarebnej znacke vyskytni vedla seba dve Sipky v rovnakom
smere, skracujeme stykajuce sa hroty farebnych casti Sipok do polovice medzil'ahlého bieleho
pasu podla obrazka 2-29. Medzi skratenymi hrotmi vynechdme 5 mm medzeru.
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Obr. 2-28. Viacfarebna zna¢ka Obr. 2-29. Viacfarebna znacka so Sipkami

2.6.4.2 Subeh pasovych a tvarovych znackovanych tras

Pod pasovou znackou, viacfarebnou pasovou znackou, Sipkou alebo ich kombindciou
(obr. 2-30) vynechame medzeru 30 mm a potom moézu nasledovat’ tvarové znacky v poradi:
miestne — okruzné — naucné — kipel'né — vyznamové a koncové znacky vzajomne oddelené 15
mm medzerou. V kazdej skupine dodrziavame poradie dolezitosti farieb.
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2.6.4.3 Subeh pesich a lyZiarskych znac¢kovanych tris

Znackované lyziarske turistické trasy prednostne vyuzivaju tie znaCkované trasy na
pesiu turistiku, ktoré svojim charakterom umoziuji ucelny a bezpecny pohyb na lyziach a su
spolahlivo sledovatel'né aj pri snehovej pokryvke. Naméhavé useky tras na pesSiu turistiku,
pripadne varianty vhodnejSie na lyziarsku turistiku sa riesia obchadzkami. Obchadzky sa
znaCkuju lyziarskymi turistickymi znackami s pouzitim rovnakej vodiacej farby, ktorou je
vyznackovana trasa na pesiu turistiku, z ktorej odbocuju. Navadzacie a potvrdzovacie znacky
oboch presunov sa umiestiiuju spolo¢ne na jednom objekte.

Ak je lyziarska turistickd trasa totoznd s peSou turistickou trasou v celej dizke alebo
v jej Castiach medzi turistickymi informa¢nymi miestami (TIM), neznackuje sa lyziarskymi
turistickymi znackami.
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Obr. 2-30. Kombinovana znacka Obr. 2-31. Stdbeh Obr. 2-32. Subeh
pesich a lyZiarskych cykloturistickych,
znackovanych tras lyZiarskych

a pesich tras

Pri vel'mi kratkom subehu (do 1 km) lyziarskej trasy a pesSej turistickej trasy (obr. 2-
31) alebo na usekoch pesej trasy neohranicenych turistickymi informa¢nymi miestami sa trasa
znackuje lyziarskymi aj peSimi turistickymi znackami na spolo¢nych objektoch. Lyziarske
turistické znacky sa umiestiiujii 100 mm nad peSimi turistickymi znackami.

2.6.4.4 Subeh cykloturistickych tras s ostatnymi zna¢kovanymi trasami

Ak sa nemozno vyhnut subehu cykloturistickych trds atrds inych presunov,
cykloturistické znacky sa dosledne umiestiiuji na inych objektoch ako znacky pre peSiu
turistiku. Len vo vynimoc¢nych pripadoch, ked’ sa pre nedostatok vhodnych objektov musia
znaCky pre viaceré druhy presunu umiestnit’ spolo¢ne, umiestiuju sa cykloturistické znacky
200 mm nad lyZziarskymi znackami a znackami pre peSiu turistiku (obrazok 2-32).
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2.7 Nahradné zna¢kovanie

2.7.1 Znac¢karsky kolik

V usekoch, kde nie su vhodné objekty na umiestnenie znacky, pouzijeme znackarske
koliky (obrazok 3-10), ktoré osadime na miestach, kde by mali byt umiestnené znacky.
Znacky dvojnasobnej vysky (t. j. 200 mm = tri pasy po 60 mm, medzi ktorymi st dve
medzery po 10 mm) malujeme na kolik 50 mm pod jeho vrcholom. Znackarske koliky sa
nesmu osadzovat’ na lyZiarske svahy a na obrabané pol'nohospodarske plochy.

2.7.2 Volavka

Ak turistickd trasa prechadza terénom, kde nie je mozné umiestnit’ znackarsky kolik
(napr. z bezpecnostnych dovodov), na vyznacenie pouZzijeme znacku vacsich rozmerov, tzv.
volavku. Jej rozmery v mm sa rovnaju vzdialenosti, z ktorej je znacka viditel'nd, vyjadrene;j
v metroch (napr. ak je dizka tohto iseku 150 m, znacka bude mat’ rozmery 150 x 150 mm),
nemala by byt vSak vécsia ako 300 x 300 mm. Znacku umiestiiujeme Celne na najblizsi
vhodny objekt na konci tseku.

2.7.3 Pomocné informaéné prvky

Znackovanie pomocou znackarskych kolikov alebo volaviek mézeme nahradit’ na
obidvoch koncoch tazko znackovate'ného useku pomocnymi smerovkami, na ktorych slovne
opiSeme (obrazok 2-33) alebo graficky znazornime (obrazok 2-34) d’alsi priebeh znackovane;j
| trasy.

KST

DRUHOU POLNOU CESTOU

DOLAVA

2005 2716a/8,3

Obr. 2-33. Pomocn4a smerovka so slovhym vyjadrenim informacie

KST

2005 2716a/8,3

Obr. 2-34. Pomocna smerovka s grafickym vyjadrenim informacie
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Docasne mozeme na takyto ucel vyuzit aj strucny popis vodiacou, zatieracou alebo
upozoritovacou farbou na vhodnom objekte (hrubsi strom, plochy kamen a pod.). Po vyveseni
pomocnych smeroviek treba tento idaj odstranit’ (zoskrabat’, zatriet’ zatieracou farbou).
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3. TURISTICKE INFORMACIE

3.1 Turistické informaéné miesto

Vsetky miesta, na ktorych st umiestnené smerovniky, pripadne turistické vyvesné
mapy, nazyvaju sa turistické informacné miesta (TIM). Ako turistické¢ informacné miesta sa
volia z hl'adiska turistiky dolezité body na turistickych znackovanych trasdch. Hlavnymi
(povinnymi) informacnymi miestami su vzdy miesta, kde znackované trasy zacinaju, koncia,
kde sa krizujt, spajaju alebo rozchadzaju.

Na dlhych usekoch medzi hlavnymi informaénymi miestami sa dopiiiaju medzil'ahlé
informa¢né miesta tak, aby Useky bez informacnych miest neboli dlhSie ako 4 km (1 h
chddze). Ako informacné miesta sa v takychto pripadoch volia miesta, ktoré je mozné
v teréne jednoducho urcit’ a s pre turistu zaujimavé, napr. vrcholy, sedla, hordrne, samoty,
krizovatky znaCkovanych tras s cestami a pod.

3.1.1 Umiestiiovanie informacnych objektov

Umiestnenie informacného objektu (smerovnika) na turistickom informacnom mieste
vzhl'adom na priebeh znackovanych tras je rozhodujice pre objednavanie smeroviek so
spravnou orientaciou (I'ava — pravd). Smerovky a tabulky umiestiiujeme na smerovnik tak,
aby svojou textovou Castou boli privratené k znackovanej trase a aby ich zo stredu rizcestia
TZT bolo ¢o najviac €itatel’nych.

3.1.1.1 Na samostatnych trasach

Ak je informa¢né miesto na samostatnej trase (obrazok 3-1), je v podstate jedno, na
ktorej strane cesty bude smerovnik umiestneny. Pri rozhodovani o umiestneni mézeme brat’
do uvahy napr. vplyv nepriaznivého pocasia na zivotnost’ informa¢ného objektu, jeho mozné
zakrytie okolitym porastom a pod.

V obliku alebo zlome znackovanej trasy vzdy zvolime vonkajSiu stranu, kde je
informacny objekt viditeI'ny z vacsej vzdialenosti.

Obr. 3-1. Umiestnenie smerovnika na samostatnej trase
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3.1.1.2 Na razcestiach a krizovatkach

Zakladnym kritériom na spravne umiestnenie informac¢ného objektu na razcesti alebo
krizovatke znaCkovanych tras je Citatenost’ textov smeroviek zo stredu razcestia (takzvané
stredové pravidlo). Z viacerych moznosti vyberieme ti, ktora umoziuje CcitateInost
najvicsieho poctu smeroviek z jedného miesta. RieSenie roznych situécii je na obrazku 3-2.
Poloha smerovnika je oznaCend pismenami velkej abecedy a vhodnost’ umiestnenia ¢islami,
pricom 1 je najvhodnejSie umiestnenie.

F2

Obr. 3-2. Umiestnenie smerovnika na razcesti a kriZovatke

Razcestie, ktoré nie je turistickym informac¢nym miestom a z ktorého odbocuje zo
spolocnej trasy lyziarska trasa, vybavime informacnym objektom len s pomocnou smerovkou
oranzovej farby s textom ,,LYZIARSKA TRASA®.

3.1.1.3 Na sibehu znackovanych tras

Vybavenie turistickych informac¢nych miest na subehu turistickych zna¢kovanych trés
informa¢nymi objektmi zavisi od dlzky ich spolo¢ného useku.

Pri stibehu kratSom ako 250 m (obrazok 3-3) povazujeme obidve rdzcestia za jedno
informac¢né miesto. Na oboch koncoch spolo¢ného tseku preto umiestiiujeme tabulky
miestneho nazvu srovnakym nazvom a smerovky len pre smer rozchddzajucich sa tras
(¢iasto¢nd informacia).

e N

4 N\
/ menej ako 250 m AN

Obr. 3-3. Vybavenie kratkeho sibehu informaciami

Vynimkou je pripad, ked’ sa na sibehu zacina d’alSia znackovana trasa (obrazok 3-4).
Pretoze aj vtomto pripade povazujeme obidve rdzcestia za jedno turistické informacné
miesto, musime zacinajlcu trasu znackovat’ tak, aby prechadzala celym stibehom. Na zaciatku
tohto chodnika musime umiestnit’ smerovky pre rozchadzajuce sa trasy a pre vSetky trasy na
spolocnom useku (Uplnd informdacia). Na druhom razcesti umiestnime iba smerovky v smere
rozbiehajucich sa trds (Ciasto¢na informdacia). Na obidvoch koncoch stbehu sa vyvesia
tabul’ky miestneho ndzvu s rovnakym nazvom.
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Obr. 3-4. Vybavenie kratkeho siibehu so za¢inajicou trasou

Ak je subeh dlhs§i ako 250 m (obrazok 3-5), povazujeme obidve razcestia
znaCkovanych tras za samostatné informacné miesta. Na kazdom znich umiestiiujeme
tabul’ky miestneho ndzvu s roznymi nazvami turistického informacného miesta a smerovky
pre obidva smery vSetkych znackovanych tras (Gplné informécia).

Obr. 3-5. Vybavenie dlhého stibehu informaciami

V pripade, Ze subeh znackovanych tras prechddza obcou alebo sa v obci zacina (obr.
3-6), razcestie vo vzdialenosti vacsej ako 250 m od centralneho informa¢ného miesta v obci
(zeleznicna stanica, autobusova zastavka, centrum obce) vybavime Uplnou informéciou
(tabul'’ka miestneho nazvu a smerovky pre vSetky trasy v obidvoch smeroch). Ak je subeh od
centralneho informa¢ného miesta v obci po razcestie tras kratsi ako 250 m, informac¢ny objekt
neumiestiiujeme vobec.

menej ako
250 m

250 m a viac

Obr. 3-6. Subeh tras prechadzajucich obcou
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3.2 Druhy a rozmery turistickych nosnych prvkov

3.2.1 Smerovnik

Smerovky, tabul’ky miestneho nazvu a tabulky sa prednostne umiestiiuju na ocelovy
smerovnik. Smerovnik ma rozmery podla obrazka 3-7. Rura smerovnika je natreta zltou (pre
samostatné lyziarske trasy oranzovou) farbou, vrch strieSky cervenou farbou a podhlad
striesky bielou farbou.

Ako smerovnik mdézeme pouzit' aj dreveny hranol rozmerov 100 x 100 mm a viac,
dreveny Sesthran alebo osemhran, alebo Stylovy samorast s priemerom120 mm a vac¢Sim.

Smerovky atabulky sa neodporiéa pripeviiovat na Zivé stromy a drevené stipy
vonkajsieho elektrického alebo telefonneho vedenia.
3.2.2 Ram turistickej vyvesnej mapy

Rém turistickej vyvesnej] mapy ma rozmery podla obrazka 3-8. Ram je zvareny
z ocel'ovych uholnikov a plochej ocele. Natiera sa ¢ervenou farbou. Pouziva sa na upevnenie
turistickej vyvesnej mapy na stenu alebo do stojana.

0470
A 4
/ 1800

A
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Obr. 3-7. Smerovnik Obr. 3-8. Ram turistickej vyvesnej mapy
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3.2.3 Stojan turistickej vyvesnej mapy

Stojan turistickej vyvesnej mapy, do ktorého sa upeviiuje ram s turistickou vyvesnou
mapou, ma rozmery podl'a obrazka 3-9. Stojan zvareny z ocel'ovych rar s priemerom 60 mm
je natrety zltou farbou, vrch striesky z ocel'ového plechu Cervenou farbou, podhlad striesky
bielou farbou.
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Obr. 3-9. Stojan turistickej vyvesnej mapy Obr. 3-10. Znackarsky koh'H

3.2.4 Znackarsky kolik

Znackarsky kolik ma rozmery podl'a obrazka 3-10. Horna &ast’ kolika v dizke 300 mm
je natretd sivou farbou; ostatna Cast’ je natreta Zltou farbou.

Na znackarsky kolik sa mal'uje len pasova znacka alebo sa na kolik upeviiuje plechova
Sipka alebo plechovéa tvarova znacka pomocou objimky. Pouzivanie plechovych znaciek na
znackarskom koliku sa odportca len v nevyhnutnych pripadoch.

3.3 Stavba turistickych nosnych prvkov

Smerovniky, znackarske koliky a stojany na turistické vyvesné mapy umiestiiujeme
v bezprostrednej blizkosti turistickych znackovanych tras.

Na verejnych priestranstvaich miest a obci je mozné vykondvat zemné prace
a umiestiiovat’ informaéné objekty len so sthlasom mestského, resp. obecného tradu. Na
zaklade ziadosti Urad vyda povolenie na rozkopavku, v ktorom uréi podmienky, podla
ktorych je mozné informacny objekt umiestnit’. Sucast'ou tychto podmienok je spravidla aj
podmienka zabezpecit’ si stihlas od spravcov inzinierskych sieti a vytycenie ich podzemnych
vedeni (telefonne a elektrické vedenie, plynovod, vodovod, kanalizacia).

Mimo intravilanu je mozné postavit’ turisticky informacny objekt len so stthlasom
vlastnika alebo spravcu pozemku, na ktorom zamysl'ame objekt umiestnit. Aj tu je potrebné
sa informovat’ o existencii podzemnych vedeni u ich spravcov.
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3.3.1 Smerovnik

Na osadenie smerovnika (obr. 3-11) potrebujeme vyhibit jamu hlboku 0,5 ~ 0,6 m
s priemerom cca 0,4 m. Na teleso smerovnika namontujeme striesku, tabulku miestneho
nazvu a smerovky v spravnom poradi. Do otvorov v spodnej ¢asti smerovnika zasunieme dve
tycky zo stavebnej ocele s priemerom 12 mm x 300 mm a postavime ho do pripravené¢ho
vykopu. Smerovnik nato¢ime tak, aby smerovky ukazovali do spravneho smeru. Zvisla
polohu a natocenie smerovnika zafixujeme viac¢§imi kamenimi, ktoré ulozime do vykopu okolo
telesa smerovnika. V mestach a obciach sa odportca priestor medzi kamenmi vo vykope
zaliat’ redSou beténovou zmesou. Vo volnom teréne presypeme kamene zmesou cementu
a piesku, v krajnom pripade zeminou z vykopu a zhutnime napr. zaliatim vodou.
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Obr. 3-11. Osadenie kovového smerovnika Obr. 3-12. Osadenie dreveného
smerovnika

Stylové drevené smerovniky (putate) neosaddzame priamo do zeme. Aby sme predizili
¢o najviac ich zivotnost, montujeme ich medzi dva ocelové nosniky vhodnej velkosti
prierezu I alebo U (obrazok 3-12). Nosniky dlhé asi 1,2 m zabeténujeme v dizke 0,5 m do
vykopu vedla seba tak, aby medzi ne volne vosiel smerovnik. Smerovnik potom upevnime
medzi nosniky pomocou dvoch priebeznych skrutiek a matic. Spodok dreveného smerovnika
by nemal byt’ v kontakte s terénom, aby nenavihal.

Ak dreveny smerovnik osadzame priamo do zeme, musime ho zabezpecit proti
vytiahnutiu a pootoéeniu. Cast,, ktord bude pod turoviiou terénu, musi byt zbavena kory
a opatrena vhodnym impregnaénym naterom, v krajnom pripade asponi opalena. Pri takto
postavenom smerovniku musime pocitat’ s jeho kratkou zivotnostou.

3.3.2 Znac¢karsky kolik

Stavbu znackérskeho kolika vykoname takym istym postupom ako stavbu ocel'ového
smerovnika. V intravilane miest a obci sa znackérske koliky nepouzivaji. Na vyrobu
znackarskeho kolika nie je mozné pouzit’ iny material ako ocelovl ruru s priemerom 60 mm.

Na Standardnych lyziarskych svahoch a tratiach sa znackarsky kolik nesmie pouZzivat’.
Vo vol'nom lyZiarskom teréne v nevyhnutnych pripadoch znackarsky kolik mo6zeme nahradit’
smerovnikom bez striesky.
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3.3.3 Ram turistickej vyvesnej mapy

Turistické vyvesné mapy s rozmermi 1800 x 1200 mm sa v sucasnosti uz takmer
nepouzivaju z finanénych doévodov. Na ich pripevnenie nastenu slizi rdm zvareny
z ocel'ovych uholnikov a z plochej ocele, ktory ma dve ¢asti — vonkaj$i rdm a vnitorny ram.
Vonkaj$i rdm pripeviiujeme na stenu pomocou prichytiek na pripevilovanie predmetov na
stenu a skrutiek do dreva so zapustnou hlavou. Montazne otvory su v rohovych vystuhach
ramu. Pred montdZou musime na rdme urobit povrchovll upravu zdkladnym a vrchnym
naterom.

3.3.4 Stojan turistickej vyvesnej mapy

Pri stavbe stojana turistickej vyvesnej mapy postupujeme podobne ako pri stavbe
smerovnika alebo znackarskeho kolika. Pretoze stojan ma dve pdtky, musime vykopat’ dve
jamy, do ktorych postavime stojan. Podkladanim pétiek nastavime stojan do vodorovnej
polohy a pomocou vécsich kamenov, ktorymi oblozime pitky, zabezpecime jeho zvislu
polohu. Na vyplnenie priestoru medzi kamenimi pri stojane vzdy pouzijeme betonovu zmes
takej hustoty, aby zateCenim vyplnila cely volny priestor. Stabilitu stojana mdzeme poistit’
vhodnymi podperami, ktoré po vytvrdnuti betonu (cca 24 h) odstranime.

Stojanom turistickej vyvesnej mapy moze byt aj dostato¢ne velky Stylovy samorast,
na ktory sa pripevni ram turistickej vyvesnej mapy. Pre stavbu takéhoto smerovnika platia tie
isté zasady, ako pre stavbu drevenych smerovnikov.

3.4 Umiestiiovanie turistickych informacnych prvkov

Konstrukéné rieSenie tabuliek a smeroviek podlieha vyvoju a zmenam, preto spdsob
montaze a potrebné naradie musime prisposobit’ konkrétnym montdznym prvkom.

Na ocel'ové smerovniky montujeme tabulky a smerovky pomocou objimok a skrutiek
s maticami a podlozkami.

Na drevené objekty sa pouzivaji plechové podlozky s antikoréznou upravou, ktoré sa
priskrutkuji na zadn stranu smerovky alebo tabulky apomocou zamocnickych alebo
lepenkovych klincov pripevnia na podklad. Ak smerovky montujeme na zivy strom, je
potrebné medzi plechovu podlozku a strom vlozit’ latku, vodovzdorni preglejku alebo pas
tvrdej gumy rovnakej velkosti, ako je plechovd podlozka. Tymto opatrenim zabranime
,,zarastaniu® smeroviek do stromu.

Na demontaz smeroviek a tabuliek z ocel'ovych smerovnikov pouzijeme také isté
nastroje ako na montaz. Skorodované skrutky, ktoré sa nedaju rozobrat’ beznym sposobom,
prepilime platkom z pilky na Zelezo alebo presekneme sekdcom a kladivom.

Z drevenych smerovnikov demontujeme smerovky a tabulky pomocou pacidla. Ak
smerovky a tabul’ky boli namontované na zivom strome, dbdme na to, aby sme ho co
najmenej poskodili.

Odmontované smerovky nevyhadzujeme v prirode, ale ich ddme do zberu druhotnych
surovin (do triedeného odpadu).

3.4.1 Na peSich turistickych trasach

Tabulky a smerovky umiestiiujeme na nosné objekty v takej vyske, aby sme podla
moznosti zabranili ich poSkodzovaniu, aby ich turista neprehliadol a aby pri tom boli eSte
dobre citateI'né. Pri umiestiiovani informacnych prvkov dodrziavame urcené poradie. Ak je
na informa¢nom mieste tabulka miestneho nazvu, ta je zasadne umiestnena najvyssie. Pod
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tabul’kou miestneho nézvu nasleduju smerovky pasového znackovania v poradi zhora nadol:
cervené — modré — zelené — ZIté.

Pod smerovky pasového znackovania sa umiestiiuji smerovky v poradi zhora nadol:
pre miestne — okruzné — nau¢né — kiipel'né — vyznamové trasy. V kazdej skupine dodrziavame
uvedené poradie dolezitosti farieb. Ako posledné sa pod vSetky smerovky umiestiiuji ostatné
tabulky (informacné, vystrazné a pod).

Vsetky tabulky asmerovky umiestiujeme zasadne na jeden objekt. Ak je na
turistickom informa¢nom mieste vac¢si pocet smeroviek a spodnd smerovka by bola nizsie ako
2,5 m nad terénom, smerovky namontujeme na dva smerovniky stojace bezprostredne vedla
seba. Vtom pripade je vhodné smerovky rozdelit podla smerovania, pravé smerovky
namontovat na pravy smerovnik alavé na Tlavy smerovnik, priCom na obidvoch
smerovnikoch dodrziavame predtym uvedené poradie (obrdzok 3-13). Tabulku miestneho
nazvu umiestnime len na jeden z nich.

LT KST

‘: [ [
LT KST

pesia trasa

> 2000

pesia trasa

A 4

Obr. 3-13. Umiestiiovanie smeroviek Obr. 3-14. Spolocné informacné miesto

3.4.2 Na spolo¢nych pesich a lyZiarskych turistickych trasach

Na spolo¢nych turistickych informa¢nych miestach pre pesie a lyziarske trasy, ak trasy
nie st totozné v celom ich priebehu alebo ich Castiach medzi turistickymi informaénymi
miestami, ako prvé sa pod tabul’ku miestneho nazvu umiestiiuji smerovky lyziarskych tras.
Pod nimi sa umiestiiuji smerovky pesich tras, pricom v obidvoch skupindch dodrziavame
poradie dolezitosti farieb (obrazok 3-14).

Ak je lyziarska turistick4 trasa totozna s trasou na pesiu turistiku v celej dizke alebo
vjej Castiach medzi turistickymi informaénymi miestami, nevyznacuje sa lyziarskymi
turistickymi znackami ani lyziarskymi smerovkami, ale na smerovku peSej trasy sa nalepi
samolepiaci piktogram lyziara turistu k tym cielom, ktoré s vhodné na lyziarsku turistiku
(obrazok 3-15).
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KST

NIZNE DOLINKY (SALAS) 0:45 h
SEDLO PRIEHYBKA (1550 m) 3:10 h
GIERNY VAH (Bus) 7:50 h

2006 2716a/0,0b

Obr. 3-15. Smerovka pre spolo¢nii pesiu a lyziarsku trasu

3.4.3 Na spolo¢nych pesich a cykloturistickych trasach

Na spolocnych turistickych informacnych miestach pesich a cykloturistickych tras sa
umiestiiuje tabul’ka miestneho ndzvu pre peSie znacenie (t.zn. v krémovej farbe). Pod fiou
nasleduje skupina zltych cykloturistickych smeroviek a potom skupina krémovych smeroviek
pesich tras. Vnutri tychto skupin sa smerovky zorad'uju podl'a postupnosti veducich farieb.

Ak je na danom informacnom mieste taky pocet smeroviek, ze horné smerovky by boli
prili§ vysoko a dolné prili§ nizko, smerovky sa rozdelia na dva blizko stojace objekty tak, aby
texty vSetkych smeroviek boli CitateI'né zo stredu informa¢ného miesta. Ak na informac¢nom
mieste vyrazne prevlada pocet smeroviek jedného presunového prostriedku, napr. pre
cykloturistiku, rozdelia sa podl'a smerov.

Ak st na informacnom mieste zastupené¢ smerovky pre oba presuny vo vzijomne
porovnate'nom pocte, rozdelia sa podl'a presunov. TMN sa prirad’uje k smerovkam znacenia
pre pesiu turistiku. Pri styku terénnych cykloturistickych tras KST s cestnymi cyklotrasami
informacné miesto sa zabezpecuje tak, ako keby bolo samostatnym informa¢nym miestom na
terénnej cykloturistickej trase KST. To znamend, ak je styk vychodiskom alebo cielom
cykloturistickej trasy KST, umiestni sa tu koncova cykloturisticka znacka a cykloturisticka
smerovka.

Ak cykloturisticka trasa KST krizuje alebo sa iba dotyka cyklotrasy Slovenského
cykloklubu (SCK), na tomto informa¢nom mieste sa umiestni pasova cykloturistickd znacka
a smerovnik s cykloturistickymi smerovkami. Stibeh s cyklotrasou SCK sa riesi tak ako subeh
cykloturistickej trasy s trasou na pesiu turistiku.

3.4.4 Umiestiiovanie turistickych vyvesnych map

Laminované alebo na podlozke ru¢ne malované turistické vyvesné mapy sa v teréne
umiestiuju v stojanoch alebo v rdmoch. Mapu pred montazou orezeme tak, aby volne vosla
do vonkajSieho ramu turistickej vyvesnej mapy. Do vonkajSieho ramu upevneného na stene
vlozime podlozku s mapou a na fiu vnatorny ram, ktory cez spolo¢né otvory vo vonkajSom
a vnutornom rame pripevnime na stenu pomocou prichytiek na pripeviiovanie predmetov na
stenu a skrutiek do dreva. Ak je ram v stojane turistickej vyvesnej mapy, na zoskrutkovanie
vonkajSiecho a vnutorného ramu pouZijeme skrutky a matice s podlozkami, ktoré maju
antikoréznu tpravu.

Turisticki vyvesni mapu menSich rozmerov (napr. neskladanu priru¢nt turisticka
mapu) moézeme nechat’ zaramovat’ do jednoduchého dreveného ramu so sklom a zavesit’
pomocou dvoch obrazovych kriazkov na zadnej strane ramu a hacikov na stenu. Tam, kde by
hrozilo odcudzenie, m6Zeme mapu nalepit’ na vodovzdorna preglejku. V rohoch vyvitame
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otvory a pomocou skrutiek do dreva a prichytiek na pripeviiovanie predmetov priskrutkujeme
mapu na stenu.

Demontaz turistickej vyvesnej mapy zrdmu urobime opacnym postupom ako jej
montaz.

3.5 Udrzba turistickych informa&nych objektov

Smerovky a tabul’ky maja povrchovl Upravu, ktord je odolna proti poveternostnym
vplyvom, takze si nevyzaduju udrzbu. V pripade mechanického poSkodenia nateru poSkodené
miesto oCistime od necistot a zatrieme bielou farbou. Ak je plech na poskodenom mieste uz
skorodovany, najskor odstranime hrdzu brasnym papierom a oSetrime odhrdzovacom. Ak pri
poskodeni smerovky alebo tabul’ky sa stratil aj text, chybajuce pismena provizorne dopiSeme
¢iernym lakom, centrofixom alebo lakovou ceruzkou L-199 (dostat’ v obchodoch s potrebami
pre motoristov). Poskodené smerovky treba ¢o najskor vymenit’ za nové.

Udrzba znackarskych kolikov, ocelovych smerovnikov, rdmov a stojanov turistickych
vyvesnych map spociva v obnove nateru na skorodovanych alebo poskodenych miestach.
Pravidelna udrzba sa vykonava v Sestro¢nom cykle.

Pri pravidelnej udrzbe sa celd konStrukcia prebrasi brusnym papierom. Zo
skorodovanych miest sa odstrani hrdza a po oSetreni odhrdzovacom a zakladnym naterom sa
vrchny nater celej konstrukcie obnovi syntetickou farbou.
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4. ZAKLADY PRACE S MAPOU

Pracovat’ s mapou je pre znackara nevyhnutnost'ou. Mapa pomaha znackarovi
e orientovat’ sa v teréne,

e urcit’ priebeh znackovanej trasy v teréne podl'a zékresu v mape,

e zakreslit’ do mapy umiestnenie turistickych informac¢nych objektov.

Pravda, mapa poskytuje eSte vel'a inych moznosti, ale o tom sa bude hovorit’ az v Casti
pre inStruktorov znacenia. V kurze znackarov sa oboznamime iba so zakladmi prace s mapou.

4.1 O mapach

4.1.1 Mapa

Mapa je zmenSeny rovinny obraz casti zemského povrchu zhotoveny pomocou
urcitého spdsobu zobrazovania. V dosledku zakrivenia zemského povrchu vzniké pri kazdom
zobrazeni do roviny uréité skreslenie dizok, uhlov a ploch. Spdsobom zobrazovania zemského
povrchu v mapach sa zaobera vedny odbor nazyvany kartografia.

Popri nazve mapa sa na pomenovanie podrobného obrazu malej Casti zemského
povrchu pouziva aj termin plam. Je to znazornenie Casti zemského povrchu s kruhovym
tizemim do 700 km?, pri ktorom mozno zanedbat’ zakrivenie zemského povrchu.

Pri zobrazeniach zemského povrchu na mapach a planoch sa jednotlivé prvky
nachddzajlce sa v teréne zmensSuju. Pomer zmenSenia skuto€nosti na mape uddva mierka
mapy, ktorda moze byt’ vyjadrena &iselne, pripadne graficky. Ciselna mierka vyjadruje pomer
vzdialenosti na mape k vzdialenosti v skutocnosti. Na mapach sa uvadza mierka napr.v tvare
1 : 25 000 a znamena, ze 1 mm na mape zodpoveda 25 000 mm (25 m) v teréne. Graficka
mierka je zobrazenie Giselnej mierky useckou rozdelenou na Casti  vyjadrujuce dizky
v skutocnosti. Pre mapu 1 : 25 000 je ¢iselnd i graficka mierka zndzornend na obrazku 4-1.

1:25 000

1ecm=250m
500 0 500 1000 1500 2000m
[

—— - — .- I

Zakladny intarval vrstevnic 5m

Obr. 4-1. Mierky mapy 1:25 000

Podl'a mierky mapy hovorime o mapach malych a strednych mierok vtedy, ak hodnota
pomeru je mald (pri zépise Ciselnej mierky formou zlomku mé zlomok malu hodnotu,
v menovateli je vel'ké Cislo), alebo o mapach vel'kych mierok, ak hodnota pomeru (zlomku) je
vacSia. Mapami malych mierok st mapy, ktorych mierka je mensia ako 1 : 200 000. Za mapy
strednej mierky povazujeme mapy mierok 1 : 10 000, 1 : 25 000, 1 : 50 000, 1 : 100 000.
Mapami vel’kej mierky st mapy mierok 1 : 1000, 1 : 1440, 1 : 2000, 1 : 4 000 a 1 : 5 000. Cim
ma mapa vacsiu mierku, tym je podrobnejSia, lebo na mapach malych mierok nie je mozné
malé prvky vzhl'adom na znacné zmensenie vobec zobrazit'. Niektoré prvky mapy treba z nej
vypustit, ¢o nazyvame generalizaciou mapy. Znackari pri svojej ¢innosti pouzivaju najma
mapy strednych mierok, ktoré st pre ich potreby dostato¢ne podrobné.
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4.1.2 Obsah mapy

Zakladom uspesného praktického vyuzivania map je dostatocné poznanie celého
obsahu mapy a spdsobu zobrazenia jednotlivych prvkov terénu, priCom terénom rozumieme
zobrazenu cCast’ zemského povrchu so vSetkymi jeho nerovnostami, porastom, vodnymi
tokmi a plochami, cestami, osadami a d’al§imi prirodnymi alebo vytvorenymi objektmi. Sthrn
vSetkych objektov v teréne, ktoré su sucastou prirody (les, rieka, barina ap.) a tiez
vytvorenych T'ud'mi (osady, budovy, mosty ap.) nazyvame polohopis. Suhrn vsSetkych
nerovnosti zemského povrchu, teda terénnych tvarov, zobrazenych na mape, nazyvame
vySkopis. Zakladnym obsahom map je teda polohopis a vyskopis. Okrem polohopisu a
vyskopisu mapy obsahuji nazov a ¢islo mapy, mierku, udaje o vydavatel'ovi a mimoramové
d’alSie udaje. Pri zobrazeni vlastného obsahu mapy je dolezité vediet’, kde sa nachadza sever
zobrazeného tizemia na liste mapy. Pri vac¢Sine map plati zasada, ze sever sa nachadza na
hornom okraji mapy a nie je na mapach osobitne zobrazeny. Na niektorych uc¢elovych mapach
moze byt sever orientovany aj inak, ale v takom pripade je smer na sever vyrazne oznaceny
na mapovom liste.

4.1.2.1 Polohopis

Vsetky prvky terénu, teda cely polohopis, mali by byt v mape znazornené zmensené
presne v mierke mapy. S ohl'adom na zna¢né zmensSenie to vSak nie je v mnohych pripadoch
mozné. Napriklad cesta Sirky 5 m by mala na mape 1 : 25 000 Sirku 0,2 mm. Z hladiska
vyznamu pre orientaciu je vSak potrebné aj tieto prvky zobrazit v mape. Zobrazuji sa
pomocou dohovorenych znaciek, ktorych suhrn nazyvame zma€kovy kPu€ mapy. Pritom
plati, ze tie objekty, ktorych rozmery dovoluju zreteIné zobrazenie v mierke mapy, budu na
mape zobrazené svojim podorysom, aj ak je pre ne uréend znacka, a ostatné dolezité objekty
budu znazornené vicSie pomocou prislusSnej znacky zo znackového klica. Znackové klice
roznych druhov map su rozdielne svojim rozsahom a tiez tvarom, ale zédkladné prvky byvaju
zhodné. Preto dokladné poznanie znackového klica pouzivanej mapy je pre GspesSnu pracu
s mapou dolezité. Znackovy kIG¢ niektorych druhov map sa vydava osobitne, v inych
pripadoch sa uvadza na okraji, pripadne na rube mapy. Znackovy kI'a¢ zakladnych mép SR je
na obrazku 4-2.

Pretoze polohopis zobrazuje i prvky vytvorené 'ud'mi, ktoré sa ¢asto menia, mapy
pomerne rychlo zostarnu a vyzaduja pravidelnt aktualizaciu.

Sidla a objekty (st v mapach zndzornené &iernou farbou)

Jednotlivé budovy st zobrazené svojim
podorysom, ak nie st mensie ako 0,4 x 0,6
mm v sidlach a 0,6 x 0,9 mm mimo sidel,
budovy, ktoré nemozno zobrazit’ v mierke,
su zobrazené v rozmeroch najmensej
znacky

. Budova

Bloky budov su zakreslené svojim

\J podorysom. Ak su jednotlivé budovy
E Blok budov zéastavby husté, p'o’dlzf zavtgaqvgenerahzame
mapy sa zobrazuju ddlezitejSie budovy,

v o | ™| ktorymi st budovy na naroZiach a na
okrajoch bloku budov.
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Poloznic¢ena budova;
zni¢ena budova;
zrucanina

Tieto objekty su zobrazené svojim
podorysom od rozmeru 0,8 x 0,5 mm.
Mensie budovy sa nezobrazuju. Zrucaniny
hradov st zobrazené pddorysom alebo
znackou a doplnené ich nazvom.

Kostol s jednou veZou;
kostol s dvomi veZami

Tieto objekty su zobrazené svojim
podorysom. Znacka je umiestnena stredom
krazku v mieste veze. Pri dvoch veziach je
znacka umiestnena v mieste juznej veze, ak
obe veze maju juznl polohu, tak v mieste
vychodnej veze.

Pri kostoloch bez veze je zobrazena znacka
bez bodky v strede krtizku. Pri znacke

6 3 Kostol bez veze; kaplnky takisto nie je bodka v kruzku.
kaplnka - . , oy
Znacka je umiestnend stredom v najvyssom
mieste.

Znacka je umiestnena svojou péatou v mieste

- Priemyselny podnik zodpovedajucom skutoc¢nej polohe. Ak

l_ s tovarenskym znacka prekryva budovu, je zobrazena iba

kominom znacka. Pri znacke sa neuvadza druh vyroby

alebo ucel podniku, ¢i druh tazenej hmoty.

Sachta, §téliia
v prevadzke; mimo
prevadzky

Znacka je umiestnend stredom do miesta
taznej veze.

Zosunuté ustie Sachty;
jama; lom, povrchova
tazba; hlinisko

Objekty sa znazornuju svojim pddorysom
zhodne so skutoénym obrysom. Pri
objektoch, ktor¢é nemozno  zobrazit
v mierke, pouziva sa mensia znacka.

Objekty sa znazoriuju svojim pddorysom

Odval; halda zhodne so skutoénym obrysom. Pri
objektoch, ktoré nemozno zobrazit’
v mierke, pouziva sa mensia znacka.
ey .
* ‘Te Znacka je zobrazena zhodne so skuto¢nym
RaSelinisko

obrysom raseliniska.

Veterny motor; veterny
mlyn

Znacka je umiestnena v mieste skutocnej osi
veze.
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Vodny mlyn; vodna
pila

ZnaCka je umiestnend stredom v mieste
stavby.

VeZovita stavba, veZa
na budove

Znacka je umiestnena stredom v mieste osi
skutocnej veze.

Znacka je umiestnena v mieste stavby

Lyziarsky mostik a otvorenou ¢ast'ou oto¢ena v smere spadu
mostika.
. ZnaCka je umiestnend pdtou v mieste
Horaren

stavby.

ALV

Meteorologick4 stanica

Znacka je umiestnend pdtou v mieste
stavby.

Znacka sa pouzije pri pomnikoch,
mohylach, pamétnikoch, hroboch,

ﬂ Pomnik, mohyla hrobkach, sochach a kamennych pilieroch
vyssich ako 1 m. V sidlach st zobrazené len
pri dostatku miesta.

KriZ alebo stip

s naboZenskym
obrazom ¢i sochou

Znacka je umiestnend pétou v mieste
objektu.

= ()

Cintorin

Znacka je zobrazena pddorysnym obrysom,
pri malych cintorinoch znackou.

F 5
-
-
L 4

El’ektrické vedenie na
stipoch

Linia elektrického vedenia je zakreslena
zhodne so smerom v teréne.

Elektrické vedenie na

Stoziar je zndzorneny malym obdiZnikom

——— v : o °.
stoziaroch v mieste skutocnej polohy stoziara.
PoI'nohospodarska a iné kolia. Zobrazuje sa
= [] | Kolia pri najmenSom rozmere 0,8 x 1,2 mm.

Vicsia je zobrazend pddorysom.

Komunikacie (st v mape zobrazené ¢iernou farbou)

Zeleznitna trat’
normalneho rozchodu

Jednokol’ajna zelezni¢na trat’ normalneho
rozchodu. Pocet zvislych ¢iarok vyjadruje
pocet kol’aji trate.
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Sirokorozchodna

Trojkol'ajna Sirokorozchodna Zelezni¢na

Zeleznica trat’. Hriibkou ¢iary sa vyjadruje rozchod.
, ! Uzkorozchodn4 Jednokolajnd uzkorozchodna Zelezni¢na
' ' Zeleznica trat’.
et e Flektr} fikovana Dvojkol'ajna elektrifikovana zelezni¢na trat’.
Zeleznica
« Zelezni¢na trat’ osobitného uréenia
1 T Vlecka ’

uzkorozchodna a jednokol'ajna.

Zeleznica na nasype
avzareze

Zelezni¢na trat’ na nasype (vl'avo)
a v zareze (vpravo).

Oporni stena

Oporna stena Zelezni¢nej trate, vl'avo nad
tratou a vpravo pod tratou.

Zvislé Ciarky st umiestnené v mieste

——}sassnsnfp— | Zelezniny tunel .
y portalov tunela.
Zelezni¢na trat’ kryta tunelom z jedne;
oo A | Zelezni¢na galéria strany, ¢iarkovana Ciara je na zakrytej
strane.
Znacka je umiestnend zhodne
Lavka nad Zeleznicou s umiestnenim v skuto¢nosti.
Plny maly obdiznik je situovany zhodne
Zelezni¢na stanica s umiestnenim hlavnej budovy stanice.
Zeleznitna zastivka Zastavka s budovou. Plny maly obdiznik je
situovany zhodne s umiestnenim budovy.
Zelezni¢na zastavka bez
budov Znacka umiestnend v mieste zastavky.
Znackou sa znazoriiuju kabinové lanovky
na prepravu osob. Zhodnou znackou sa
. ax znazornuju i lanovky na prepravu materialu
m—f—mm——m— | Lanovi driha J y ha prep

s oznacenim ,,mat.“, sedackové lanovky
s oznacenim ,,vyt.* a lyziarske vleky
s oznacenim ,,vlek*.

Jednokolajna
elektrickova trat’

Znacky oznacuju trasy liniek hromadne;j
dopravy v sidlach.
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Dvojkolajna elektrickova trat’

e 1 @ Podzemni driha, metro
DialPnica
12 Cesta I. triedy
127
Cesta II. triedy
Cesta I1L. triedy
= === === | DiaPnica vo vystavbe
UdrZiavand poPna Znacka zndzornuje udrziavané alebo hlavné
alebo lesni cesta spajacie pol'né a lesn¢ cesty.
______ NeudrZiavana polna
a lesna cesta
Znackou sa zakresl'uju chodniky v horskych
a lesnych oblastiach ak st jedinym spojenim
——————————— - | Chodnik medzi objektmi. Pouziva sa aj na
zobrazenie zkych chodnikov v sadoch
a parkoch.
Chodniky v sadoch Takto sa zakresluji cesty achodniky
alebo parkoch v sadoch alebo parkoch SirSie ako 10 m.
Nezjazdné ulice ?nac':kou sa zpbr?zgju uh/ce, pppadr%e ich
IO Casti, ktoré nie st zjazdné vozidlami pre
strmost’ alebo stupiioviti upravu.
VTavo je ¢ast’ cesty na nasype, vpravo
Ui, o | Cesta na nasype v zareze. Pre cestu sa pouZije znacka
T " Nk | q v zAreze zodpovedajuca druhu cesty. Znazornena je
cesta III. Triedy.
———————=—== | Oporné steny ciest
Jmm, | _arm . . .
——mmrmr— | Cestna galéria Polovica cesty je krytd od strany svahu.
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Most

Vlavo je most cez rieku zobrazovanu
v mierke a vpravo cez potok.

Most cez malu

i x
A —=— | prekazku
_——— )%_4 ——- | Lavka
—¥— —— | Priepust
Vodstvo (vodné toky a vodné plochy sa zobrazuji modrou farbou)

!

Prameii, studnic¢ka

Klukata ¢iarocka od krizku sa zakresl'uje
zhodne so smerom odtoku z pramena.

—

Vodny tok

Vodné toky Sirky menSej ako 5 m sa
zakresl'uju jednoduchou ¢iarou. Vodné toky
SirSie sa zakresl'uju dvojitou Ciarou, ktorej
Sirka zodpoveda Sirke toku.

Podzemna cast’

Znazornena je znacka pre Siroky i pre uzky

2 ~m=" | vodného toku tok.
—_—
v £ xe V hornej Casti je zobrazend stala pobrezna
# Pobrezna Ciara .. R . Y s xe
-~ Ciara a v dolnej Casti nestala pobrezna Ciara

Zrazny breh

Skalnaty breh
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Kamenny a pieskovy
breh

Murované nabrezie

Vodny tok na nasype

Vodny tok v zareze

Sirsia ochranna hradza

Znacka znazoriiuje hradzu, ktorej péita je
Sirsia ako 10 m.

Priechrada s cestou

| Uzka ochranna hradza | Znacka znazornuje uz$iu hradza.
——— & — ~ ~ | Suchy pritok Znacka zndzornuje obCasny pritok.
=] KupePné Zriedlo
" Gejzir
®
VTavo je znacka na izkom vodnom toku
Vodopad a vpravo na SirSom.
Priehrada, splav
v Voo Plavidlova komora
rrveeeerr] ) Priepust
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Pristavna hradza

Vyhon

Prievoz

Prievoz lod’kou

Brod
Porasty a povrchy pody
. -
Orni poda Bodkovanou ¢iarou je zndzorneny skutocny
P okraj vietkych ploch, ak nie st ohradené.
L L L

L L ChmePl’nica

L] L] [+
L]
°© ., ° ° o Ovocny sad, zahrada Ohradeny ovocny sad alebo zdhrada.
o
K S T
: : | Vinica
355

T
PN w " | Lika alebo pastvina
tnoonon n:

) Lesna poda

: | s ihli¢natym porastom
8 Lesna poda s listnatym
: | porastom

Q. Lesna poda s krovinami
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Lesna péda
s kosodrevinou

Osamely strom

VTavo ihli¢naty, vpravo listnaty

Skupina stromov

Ihli¢natych; listnatych; zmieSanych

@ p—R—7—L o | Stromoradie
o000 000 | UzKypislesa

1
1

_—— :'"': = == | Lesny priesek Znacka znédzornuje priesek SirSi ako 20 m.
11
i
l

- _: ||_ — | Lesny priesek Znacka zndzornuje priesek uzsi ako 20 m.
11

Park, okrasna zahrada

Trstinovy porast Znacka oznacuje plochy s trstinou.
__%55?_5_; Modiar f;aé(il;raa'je zakreslend podorysnym tvarom
Pieskovy povrch
EE::‘::: ’ Kamenity povrch

Hranice a ohrady

# [pmt] 4 ] 4 ] 4

Statna hranica

- e o E—— —

Krajska hranica

OKkresna hranica
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Hranica obce

Hranica katastra

Hranica mestskej ¢asti

Hranica porastu alebo
pouZzivania pody

Hranica chraneného
uzemia

Kamenn4, beténova,
tehlova stena

Znazoriiuju sa iba steny vyssie ako 1 m.

Ohrada, plot
IR R R R ] ZiV)"plot
TRAFATASTUL TR Ohrada z llkladanych
R ** | kameiiov

Historicka ochranna
hradba

Reliéf terénu, farba znaciek je hned4, prvky vytvorené l'ud'mi majt &iernu farbu.

Zakladna vrstevnica

Popisné ¢islo vrstevnice je otocené v smere
stipania vrstevnice.

Zosilnena vrstevnica

Zosilnenou ¢iarou je zobrazena kazda piata
zékladna vrstevnica. Na strmych svahoch,
kde by nebolo mozné zékladné vrstevnice
nakreslit’, su zakreslené iba zosilnené
vrstevnice.

-

Doplnkova vrstevnica

Doplnkové vrstevnice st s polovi¢nou
vyskou zakladnej vrstevnice a pouzivaju sa
najmé v rovinatom teréne na vyjadrenie
tvaru.

Pomocna vrstevnica

Pomocné vrstevnice sa pouzivaji na
zobrazenie vel'mi ¢lenitych terénnych
tvarov, kde by nebolo pouzitie zakladnych
vrstevnic vystizné.
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Spadovky

Spadovky su kratke Ciarky, ktoré vyjadruji
smer klesania terénu od vrstevnice, od
ktorej vybiehaju.

Zraz, prirodny stupeni

Zobrazené¢ su len zrazy, ktorych vyska
presahuje 1 m a dlzka 100 m.

Vysoka medza,

Znackou sa znazoriiuji stupne vytvorené

vytvoreny stupen Pudskou ¢innost’ou a maju farbu polohopisu.
\f . . Znackou sa znazoriuju vietky druh
% 2 Krasovy zavrt | 52 ZHAZOML VSety Y

krasovych zavrtov a jam.
Rokliny do Sirky 10 m s zakreslené Ciarou.

Rokliny a vymole SirSie rokliny su zakreslené znackou zrdzu
podra ich skuto¢ného obrysu.

Zosuv pody Znackou su zobrazené terénne tvary, pri

ktorych sa horné vrstvy posunuli.

Pieskova a hlinita
sutina

Kamenna a §trkova
sutina

Skalnaty zraz

Skaliska
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Pieskovcové skaly

Kamenné rieky,
morény
Znackou sa zakresl'uju Sikmé vyCnievajice
odolné horniny, ktoré sa rozkladaji na
Rebro svahoch ¢asto nesuhlasne so sklonom
povrchu a ich tvar nie je mozné zobrazit’
vrstevnicami.
Znackou st zobrazené snezné jamy pokryté
Sne¥n4 jama veénym snehom.

Osamely balvan; skala

- Vstup do jaskyne
" 323 Bod v teréne s udajom | Uvedza sa nadmorska vyska Baltského
nadmorskej vysky systému zaokrihlend na celé metre.

Popis jednotlivych prvkov mapy je v ¢iernej farbe. Nazov kazdého druhu prvku
popisaného na mape je napisany inym druhom a velkostou pisma. Velkostou pisma su
rozlisené i sidla podla poctu obyvatel'ov. Nazvy vodnych tokov a ploch st napisané modrou
farbou.

Obr. 4-2. Znackovy kPa¢

4.1.2.2 VySkopis

Vyskopis zobrazuje reliéf zemského povrchu. Existuje niekol'ko spdsobov zobrazenia
vyskopisu. Patri k nim $rafovanie, tiefiovanie a zobrazenie pomocou vrstevnic. Srafovanie
zobrazuje sklon terénu zmenou hustoty Srafovania. PouZzivalo sa na starych mapéach mierky
1 : 75 00 a ukazka takejto mapy je na obrazku 4-3.

56




Tieflovanie zobrazuje terén zmenou tiefa farby zobrazenia a vytvara tym plasticky
obraz terénu (obr. 4-4)
A i

Obr. 4-4. Ukizka tiefiovanej mapy

V sucasnosti sa reliéf terénu na mapach najcastejSie zobrazuje pomocou vrstevnic. Na
niektorych mapach sa pouziva aj kombinované zobrazenie terénu, napr. vrstevnice doplnené
tielovanim. Vrstevnica je Ciara spdjajuca body v teréne srovnakou nadmorskou vyskou.
Tvar vrstevnice ziskame ako priesecnicu terénu vodorovnou rovinou (obrazok 4-5).
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Ekvidistancia I

Wrichol

vodorgvna roving

Obr. 4-5. Podstata vzniku vrstevnic

A s PR
o e s il

O

Zobrazenie terénu ziskame pretatim terénu viacerymi rovinami s rovnakou
vzdialenostou medzi nimi. Presnost’ zobrazenia terénu vrstevnicami je dand vzdialenostou
vodorovnych rovin, ktori nazyvame zakladny interval vrstevnic alebo ekvidiStancia.

Z definicie vrstevnic vyplyva, Ze hustota vrstevnic vyjadruje sklon zobrazeného
terénu. Svah s velkym sklonom ma vrstevnice hustejSie (obrdzok 4-6), s malym sklonom
redsie. Uplna rovina, pripadne mierne zvlneny terén s prevy$enim mensim ako je zakladny
interval vrstevnic, je zobrazena bez vrstevnic.

O

Obr. 4-6. Sklon terénu a vrstevnice

Na zjednodusSenie odcitavania nadmorskej vysky vmape sa na niektorych
vrstevniciach uvadza ich nadmorské vyska, pricom orientdcia popisu vrstevnic uréuje smer
stupania v teréne. Terén stipa od spodnej cCasti Cisla, vyjadrujiceho nadmorsku vysku
vrstevnice, k hornej Casti ¢isla. Kazda vrstevnica vSak neobsahuje popis urcujici jej
nadmorskt vysku, lebo by to nadmerne zahustilo mapu ¢im by sa stala neprehladnou.
Skolsky priklad popisu vrstevnic, ktory sa viak v skuto¢nosti na nijakej mape nevyskytne, je
na obrazku 4-7.
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Obr. 4-7. Popis vrstevnic
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Obr. 4-8 Zobrazenie terémmych trarov vrstevnicand

Na dosiahnutie prehl'adnosti sa zvycajne kazda piata vrstevnica kresli hrubSou ¢iarou a
nazyvame ju zosilnena vrstevnica. V prili§ strmom teréne, kde by sa zakladné vrstevnice
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nedali pre ich malu vzdialenost’ nakreslit, s zobrazené iba zosilnené vrstevnice.
Naopak, vrovinatom teréne sa na zobrazenie nevyraznych terénnych tvarov pouZzivaju
doplnkové vrstevnice, obycCajne v polovicnej vyske zdkladného intervalu a kreslia sa
prerusovanou ¢iarou.

Zakladny interval vrstevnic na mapach do urcitej miery zavisi od mierky mapy.
V mapéch vicsej mierky je mensi ako v mapach malej mierky. Zékladné intervaly vrstevnic
sa uvadzaju na spodnom okraji map pod grafickou mierkou alebo sa uvadzaju v znaCkovom
kI'a¢i mapy.

Jednotlivé terénne tvary st na mapach s vrstevnicami charakterizované urcitym
stiborom (tvarom) vrstevnic. Ich poznanie je vel'mi potrebné pri ¢itani mapy. Charakteristické
tvary zékladnych terénnych prvkov su na obrazku 4-8.

Pri ¢itani vySkopisu mapy je vel'mi ddlezité zistit’, ktorym smerom vrstevnice (terén)
stupaju ¢i klesaji. Ako vidno z jednotlivych tvarov terénu, niektoré terénne tvary sa zobrazuji
rovnakou sustavou vrstevnic. Tak je to napriklad pri hrebeni a doline, pripadne pri vrchu a
kotline. Na rozliSenie tychto podobnych tvarov sa pouzivaju spadovky. Su to kratke Ciary
nakreslené od vrstevnice v smere klesania (spadovky st na obrazkoch 4-7 a 4-8).

Na turistickych mapach sa pouziva kombinovany spdsob znazornenia vyskopisu:
vrstevnicami a tiedovanim.

Zmeny terénnych tvarov nevznikaji tak casto ako zmeny polohopisu, preto je
orientacia v teréne podla vyskopisu spol'ahlivejSia ako podl'a polohopisu.
4.1.2.3 Dalie idaje na mape

Vlastny obsah mapy, ktorym je zndzornenie Casti zemského povrchu, je oramovany.
Okolo tohto ordmovania je zvycajne d’al$i rdam. Medzi tymito dvomi ramami byvaji udaje
nazyvané ramové udaje. K rdimovym tdajom patria najma:

nazvy sidel, ktorych vécsia Cast’ je zobrazend na susednom liste suboru map,

pri Zelezniciach na okraji mapy nazov najblizsej stanice s udanim vzdialenosti od rdmu
mapy,
pri cestach nazov najblizsieho sidla s udanim vzdialenosti od rdmu mapy,

pri hraniciach ndzov uzemia,
¢islo susedného mapového listu.

Na okraji map mimo vlastnej kresby mapy sa nachadzaji udaje, ktoré nazyvame
mimoramové udaje. K nim patri najma:

na hornom okraji mapy: ¢islo a ndzov mapového listu, ndzov mapového suboru; meno
vydavatel'a mapy a urCenie pouzitia mapy,

na dolnom okraji mapy: Ciselna a grafickd mierka mapy, zdkladny interval vrstevnic,
udaje o vydavatelovi a o podkladoch pouzitych pri spracovani mapy; pripadne d’alSie udaje
podla druhu mapy.

4.1.3 Druhy map

V sucasnosti existuje vel’ké mnozstvo réznych druhov mép. Triedit’ do jednotlivych
skupin ich mézeme podl'a réznych kritérii, napr. podla druhu zobrazeného uzemia, podla
obsahu map, podl'a mierok map, podl'a sposobu spracovania alebo podla ucelu pouzivania.
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Obmedzime sa na mapy, s ktorymi sa mézu znackari v suCasnosti stretnut’ a ktoré budi
pouzivat'.
Katastralne mapy st najpodrobnejSie mapy, ktoré zobrazujii tizemie jednej obce,

pripadne jej Casti. Staré katastralne mapy mali mierku 1 : 2 880 aj 1 : 1 440. Nov¢ katastralne
mapy maju mierku 1:2 000, 1:1000a1 :500.

Zakladné mapy Slovenskej republiky su siborom map, v ktorom je zobrazené celé
uzemie SR. Podl'a velkosti zobrazeného tzemia sa vydavaji zakladné mapy SR v mierke
1:10000, 1:25000,1:50000a1l:100000,1 :200000,1:500000al:1000000. Pri
suboroch mép je dolezité poznat’ systém cislovania jednotlivych listov map, nazyvany klad
listov. Podl’a kladu listov a z neho ur€eného ¢isla mapy je mozné jednoznacne objednat’ mapu
prislusného tuzemia a urcit’ ¢isla susednych listov. Systém c¢islovania zakladnych map
umoziuje z &isla mapy uréit’ mierku mapy. Uzemie SR je zobrazené na 12 listoch mapy
mierky 1 : 200 000 a maju ¢iselné oznacenie 25 — 28, 34 — 38, 44 — 46.

Na obrazku 4-9 st priklady oznacenia jednotlivych zakladnych méap SR a pocet listov
map vacsej mierky na liste mensej mierky.

Mapa mierky Obsahuje Priklad
oznacenia

1:200 000 |4 listy mapy mierky 1 : 100 000 35-1
1:100 000 |4 listy mapy mierky 1 : 50 000 35-11
1:50000 4 listy mapy mierky 1 : 25 000 35-111
1:50000 25 listov mapy mierky 1 : 10 000 |35-11-11

Obr. 4-9. Delenie map na mapy vicej mierky

Klad listov map 1 : 200 000 je na obrazku 4-10. Delenie listu mapy 1 : 200 000 na
mapy 1 : 100 000 je na obrazku 4-11. Delenie listu mapy 1 : 100 000 na mapy 1 : 50 000 je
na obrazku 4-12. Delenie listu mapy 1 : 50 000 na mapy 1 : 25000 je na obrazku 4-13.
Delenie listu mapy 1 : 50 000 na mapy 1 : 10 000 je na obrazku 4-14.

f“'u-*' - _
2'15.___ 16 17 18
] 35-1 35-2
I Fin Ly,
Brno 4 36 Nz’ 28, _
77 7 f
«.,.:. %ﬁ% 36 31,4 38 ;...r
f\ iy S N 35-3 35-4
N _
Braﬁsluv%ﬁ ~46 47 43
1~ I
Obr. 4-10. Klad listov map 1 : 200 000 Obr. 4-11. Cislovanie map 1 : 100 000
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35-41 3542 35-441 35-442
%/////
3543 35-443 35-444

7

Obr. 4-12. Cislovanie mép 1 : 50 000

Obr. 4-13. Cislovanie map 1 : 25 000

35-44-01 35-44-02 35-44-03 35-44-04 35-44-05
35-44-06 35-44-07 35-44-08 35.44-00 35-44-10
35-44-11 35-44-12 35-44-13 35-44-14 35-44-15
35-44-16 354417 35-44-18 35-44-19 35-44-20
35-44-21 354422 35-44-23 35-44-24 35-44-25

Obr. 4-14. Rozdelenie listu mapy 1 : 50 000 ¢islo 35-44 na mapy 1 : 10 100

Okrem uvedenych map budu znackari Casto pouzivat’ ticelové turistické mapy. Su to
mapy s rozsirenym obsahom ddlezitym pre turistov. Maju rozsireny mapovy kl'u€ a je v nich
zakresleny aj priebeh turistickych znackovanych tras. Vydavaju sa Specializované pre rozne
odvetvia turistiky: peSiu turistiku, lyziarsku turistiku, cykloturistiku a vodnu turistiku. Celé
tizemie Slovenska pokryvaji turistické mapy z ediciec VKU Harmanec a SHOCart Zlin,
vybrané Casti zemia s pokryté i mapami d’al§ich vydavatelov méap. Zoznam vydanych map
z edicie VKU je v tabul’ke na obr.4-15. Zoznam map vydanych firmou SHOCart je v tabul'ke

na obr. 4-16.
Mapy 1 : 50 000
Cislo Nazov Cislo Niazov
100 Okolie Banskej Bystrice — Donovaly 132 Kremnické vrchy
101 Kysucké Beskydy — Velkd Raca 133 Pol'ana
102 Orava — Beskid Zywiecki (P) 134 Veporské vrchy
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103 Spisska Magura — Pieniny 135 Stolické vrchy — Revuca
104 Cergov 136 | Volovské vrchy — KoSice
105 Ondavska vrchovina — Bardejov 137 Tribe¢ — Pohr. Inovec —Topol’¢ianky
106 Laborecka vrchovina — Dukla 138 Stiavnické vrchy
107 | Biele Karpaty — Trencin 139 Slovensky kras — Domica
108 Javorniky — Puchov 140 Krupinska planina — Dudince
109 | Javorniky — Cadca 141 Cerova vrchovina — Lucenec
110 Malé Fatra - Vratna 142 Burda — Ipel'ska pahorkatina
111 Chocské vrchy vod. nadrz Lipt. Mara 143 Gabcikovo
112 Zéapadné Tatry — Rohace (P) 144 Bodvianska pahoratina — Rimavska kotlina
113 Vysoké Tatry (P) 145 Javorie — Ostrozky
114 Levocské vrchy 146 Krupinské planina — Velky Krtis
115 Sari§ska vrchovina — Branisko 147 | Vychodosl. rovina — V. KapuSany
116 Slanské vrchy — Vel'ka Domasa 148 Zemplinske vrchy — Latoricka rovina
117 Slanské vrchy — Dargov 149 Chvojnicka pahorkatina — Skalica
118 Bukovské vrchy 150 Borska nizina — Malacky
119 Strazovské vrchy 151 Trnavska pahorkatina — Senec
120 | Mala Fatra — Martinské hole 152 |Nitrianska pahorkatina — Hlohovec
121 Velka Fatra 153 Podunajska rovina — Diakovce
122 | Nizke Tatry — Chopok 154  |Podunajska rovina — Velky Meder
123 Nizke Tatry — Kral'ova hora 155 Hronské pahorkatina - Levice
124 Slovensky raj 156 Hronské pahorkatina — Nové Zamky
125 Volovské vrchy — Krompachy 157 Sulovské vrchy
126 Vihorlatské vrchy — Zemplin. Sirava 158 Gorce — Kotlina Nowotarska (P)
127 | Malé Karpaty — Bratislava 159  |Beskid Sadecki — Pieniny (P)
128 | Malé Karpaty — Zaruby 160  |Beskid Sadecki — Bes. Niski zapadna €. (P)
129 | Malé Karpaty — Bradlo 161 Beskid Niski — stredna ¢ast’ (P)
130 Povazsky Inovec — Piestany 162 Beskid Niski — vychodné cast’ (P)
131 Vtacnik — Horna Nitra 163 Bieszczady — Bukovské vrchy (P)
Mapy 1 : 25 000
1 Nizke Tatry — Chopok - Certovica 7 Pieninsky narodny park (P)
2 Vysoké Tatry 8 Nérodny park Mala Fatra — Vratna
3 Zapadné Tatry — Podbanské — Zverovka 9 Mal¢ Karpaty — juh
4 Slovensky raj 10 Malé Karpaty — stred
5 gziﬁgwc}w — Krahule — Skalka - 11 Malé Karpaty — sever
6 Donovaly — Sachti¢ky - Turecka

Obr. 4-15. Zoznam vydanych turistickych map VKU
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Mapy 1 :50 000

Cislo Nazov Cislo Nazov
01073 | Zahorie, Senica 01097 | Vysoké Tatry
11074 | Biele Karpaty, Povazsky Inovec 11098 | Stirovo, Burda
21075 | Strazovské vrchy, TrenCin 21099 | Krupinska planina
31076 | Vrsatec, Sulovské vrchy 31100 | Lucenec a okolie
41077 | Kysucké Beskydy, Kysuce 41101 | Polana
51078 | Malé Karpaty, Bratislava 51102 [ Nizke Tatry, Kral'ova hola
61079 | M. Karpaty, Cerv. Kame#, jask. Driny 61103 [ Cerova vrchovina
71080 | Povazie, Hlohovec 71104 | Rimavska kotlina
81081 | Tribec 81105 | Murénska planina
91082 | Vtacénik 91106 | Slovensky raj
101083 | Prievidza, Ziar 101107 | Spisskd Magura
111084 | Velka Fatra 111108 | Slovensky Kras
121085 | Mala Fatra 121109 | Spis, Levocské vrchy
131086 | Oravskd Magura 131110 | Kosice juh
141087 | Bratislava, Senec 141111 | KoSice sever
151088 | Nitra, Nové Zamky 151112 | PreSov a okolie
161089 | Zitny ostrov 161113 | Bardejov a okolie
171090 | Podunajskd nizina, Komarno 171114 | TrebiSov, Zemplinske vrchy
181091 | Zlaté Moravce, Levice 181115 | Domasa, Humenné
191092 | Stiavnické vrchy, Javorie 191116 | Dukla, Medzilaborce
201093 | Kremnické vrchy, Pol'ana 201117 | Vychodoslovenska rovina
211094 | Nizke Tatry, Chopok 211118 | Zemplinska Sirava, Vihorlat
221095 | Choc¢ské vrchy 221119 | Bukovské vrchy
231096 | Zapadné Tatry

Obr. 4-16. Zoznam vydanych turistickych map SHOCart

4.2 Pomocky pouzivané pri praci s mapou

Pri préaci s mapou sa pouzivaju rézne pomocky, ktoré umoziuju, pripadne ulahcujua
pracu s mapou. Pomdcky pouzivané pri praci s mapou mozeme rozdelit na pomocky
pozivané na meranie vzdialenosti, pomdcky na meranie uhlov a vySok a na ochranu mapy.

4.2.1 Pomocky na meranie vzdialenosti na mape

Na meranie priamych vzdialenosti na mape pouzivame pravitko, odpichovadlo
a pripadne pasik papiera s ceruzkou. Pri merani pravitkom zmeriame vzdialenost medzi
dvomi bodmi anameranu vzdialenost' prepocitame podl'a mierky mapy atak ziskame
vzdialenost’ v skuto¢nosti. Pri merani odpichovadlom odpichneme vzdialenost’ medzi dvomi
bodmi a prilozenim na graficki mierku ziskame vzdialenost bodov v skuto¢nosti. Spdsob
pouzivania odpichovadla pri zistovani skuto¢nej vzdialenosti pomocou grafickej mierky je na
obrazku 4-17.
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Obr. 4-17. Odpichovadlo Obr. 4-18. Krivkomer

Pri merani pomocou pasika papiera ceruzkou naznafime na papierik vzdialenost
meranych bodov a prilozenim na graficki mierku, podobne ako pri merani odpichovadlom,
zistime skuto¢nu vzdialenost’ bodov.

Pri naSej praci vSak budeme potrebovat’ merat’ vd¢Sinou nie priame vzdialenosti na
mape, ale dizku klPukatej trasy. Na meranie dizky kriviek, v naSom pripade tras, je
najvhodnejsSie pouzivat’ jednoduchy pristroj nazyvany krivkomer, ktory je zndzorneny na
obrazku 4-18. Krivkomer pozostava z malého mierne vrubkovaného kolieska, z ktorého sa
jeho pohyb prostrednictvom prevodov prenasa na rucicku, pod ktorou su umiestnené stupnice
vzdialenosti pre r6zne mierky map. Novsie typy namerant hodnotu prendsaju na displej. Pred
pouzitim krivkomera treba najprv pohybom kolieska (pri niektorych typoch nulovacim
tlacidlom) nastavit’ ru¢i¢ku cifernika na nulu, pripadne vynulovat’ displej. Pri merani koliesko
krivkomera starostlivo vedieme po meranej trase, pricom ddvame pozor, aby sa koliesko
otacalo smerom, v ktorom stupaji vzdialenosti na stupnici. Je vhodné to vyskusat pred
meranim napriklad na grafickej mierke. Po skonceni merania trasy odc¢itame skutocni
vzdialenost’ na stupnici oznacenej mierkou mapy zhodnou s mierkou mapy, na ktorej sme
merali vzdialenost’.

Dalgia moZnost merania kl'ukatej trasy na mape je nahradit’ ju rovnakymi kratkymi
useckami znamej dlzky, pripadne nahradit’ ju podla priebehu r6znymi tiseckami, ktoré budia
¢o najvernejsie nahradzat’ kl'ukatu trasu.

Pri nahraddzani trasy rovnakymi tGsec¢kami je mozné pouzit’ odpichovadlo, pripadne
pasik papiera. Odpichovadlo nastavime na kratku vzdialenost’ (¢im bude kratSia, tym
presnejSia bude merand vzdialenost’, napr. na mape 1 : 25 000 na 4 mm, ¢o predstavuje 100 m
v skuto€nosti) a nanaSame ju na trasu. Potom spocitame pocet nanesenych useciek a jeho
vynasobenim vzdialenostou zodpovedajicou dizke nanasanej tseky (v nafom priklade
100 m) dostaneme skutoénti dizku trasy. Podobne je moZné postupovat’ nanasanim usecky
vyznacenej na kusku papiera na trasu.

Pri nahradzani trasy r6znymi useckami je najvhodnejSie pouzit’ pasik papiera. Trasu
postupne nahradzame podl'a jej priebehu usetkami roznych dizok a tieto tsetky postupne
vyzna¢ime na pasik papiera. Celkova dizku trasy potom uréime priloZenim pasika na graficku
mierku mapy.

4.2.2 Pomécky na meranie vzdialenosti v teréne

Pri préaci s mapou potrebujeme merat’ vzdialenosti v teréne najma pri pohybe v teréne
podla azimutu. Vzdialenosti v teréne moézeme zistovat odhadom a meranim.
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Odhad je Casto pouzivany spdsob zistovania vzdialenosti v teréne napriek tomu, Ze
jeho presnost’ vo vel'kej miere zavisi od sktisenosti odhadovatela. Skusenosti s odhadovanim
mozno ziskat opakovanymi cviceniami. Presnost’ odhadovania mozno zvysit’ pri zohl'adneni
nasledujucich skuto¢nosti a spdsobov:

¢ vzdialenosti sa zdaju byt kratSie pri dobrej viditeI'nosti a naopak pri zlej sa zdaju byt

dlhsie,

e pri pozorovani zdola hore sa zdaji byt’ vzdialenosti kratSie a opac¢ne dlhSie,

e predmety pestrych farieb sa zdaji byt’ blizSie a premety tmavych farieb d’ale;j,

e presnost’ odhadu mozno zvysit’ postupnym nanaSanim znamej vzdialenosti,

e pouzitim metdd zalozenych na podobnosti trojuholnikov, jedna zalozena na
sledovani predmetu I'avym a pravym okom je znazornend na obrazku 4-19. Problém
zistenia vzdialenosti sa pri tomto principe zmeni na urcenie vzdialenosti predmetov
viditeI'nych lavym a prvym okom.

Lavé oko

65 | N[ L ;
<]

Fravé oko

E D
85 cm ]

—— i

¥

Z podobnosti trojuholnikov plati 65/6,5=L/D, z toho vyplyva,ze L=10*D

Obr. 4-19. Odhad vzdialenosti

Na presné meranie vzdialenosti v teréne mozno pri kratSich vzdialenostiach pouzit
meracie pasmo, pripadne presné optické pristroje. Pre naSe potreby nebudeme vSak védcSinou
takyto presny spdsob merania potrebovat. Pomerne presne mozeme merat vzdialenosti
krokovanim. Krokovanie spo¢iva v poéitani poétu krokov rovnakej znamej dizky. Priemerna
dizka kroku je 75 cm. Vlastnt dizku kroku je vhodné uréit’ prejdenim znamej vzdialenosti. Pri
krokovani si treba uvedomit’, e na prudkom stapani méame dizku kroku podstatne krat$iu a
pri klesani zasa vacSiu. Na pocitanie poctu krokov a urCenie prejdenej vzdialenosti mozno
pouzit’ pristroj nazyvany krokomer. Na obrazku 4-20 je mechanicky i digitalny krokomer.
Pristroj registruje otrasy ¢loveka pri chddzi, ktoré prendsa na rucicky alebo cCiselnik a pri
digitdlnych krokomeroch na displej. Niektoré krokomery umoziiujii nastavit' i dizku kroku
pouzivatel'a a udavaji potom prejdent vzdialenost’ v km.
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Na presnejsie zistenie vzdialenosti v teréne mozeme pouzit’ aj
pristroj nazyvany trasomer. Je to v principe vicSi krivkomer
pouzivany na meranie vzdialenosti v teréne. Pozostava z kolieska
pripevnené¢ho na drzadle a pocitadla registrujicecho pocet otoceni
kolieska. Pri obvode kolieska 1 m zodpoveda pocet otacok poctu
prejdenych metrov. Trasomer je na obrazku 4-21.

Prejdentt vzdialenost mdézeme zistit' aj vyuzitim satelitnej
navigacie pouzitim pristrojov GPS (pozri Cast’ 4.4).

Obr. 4-21. Trasomer

4.2.3 Pomocky na meranie uhlov a na uréenie svetovych stran

Svetové strany v teréne urcujeme pomocou magnetickej strelky, ktora sa pri oto¢nom
ulozeni vplyvom zemského magnetizmu vychyli do smeru sever — juh. Pristroje na ur€ovanie
svetovych stran nazyvame kompas a buzola. Kompas je jednoduchsie zariadenie, ktoré ma
zvycajne pod magnetickou strelkou na kruhovej stupnici s uhlami od 0 do 360 stupiiov
oznacen¢ svetové strany: sever = 0°, vychod = 90°, juh = 180° a zapad = 270 stupniov. Buzoela
je kompas doplneny zameriavacim zariadenim umoznujicim aj meranie uhlov. V si¢asnosti
sa najviac pouZiva buzola vyvinuta vo Svédsku pre orientaény beh. Buzola s pomenovanim
jej Casti je zobrazena na obrazku 4-22.
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7.

8.
9.

Magneticka strelka buzoly so
severnym hrotom oznacenym
fosforeskujlicim naterom
(na niektorych buzolach cervene).
Otocn4 hlavica buzoly ma na
obvode stupnicu na meranie uhlov
v stupiioch. Svetové strany st
oznacené prvymi pismenami
anglickych nédzvov: N = sever, E =
vychod, S =juh a W = z4pad. Na
dolnej Casti oto¢nej hlavice st
rovnobezné rysky a dve hrubsie
fosforeskujtce rysky oznacujice
severny smer.

Dosticka buzoly je obdiznikova
z priehl'adného plastu.

Lupa

Zameriavacie rysky, oznacené
fosforeskujtiicou farbou,
na niektorych buzolach st v tvare
Sipky.

Koliesko pocitadla krokov ma
na obvode ¢islice od 0 po 9
a umoziuje nastavit’ pocet
krokov.

Gumové podloZKky zabranuji
posuvaniu buzoly po mape.
Zavesna Snurka

Centimetrové pravitko

10. Graficka mierka 1 : 25 000

Obr. 4-22. Buzola a opis jej ¢asti

4.2.4 Pomocky na meranie nadmorskej vysky

Na meranie nadmorskej vysky pouzivame pristroj, ktory nazyvame vySkomer. Je to
pristroj tvaru vreckovych, pripadne naramkovych hodiniek. Je to v podstate tlakomer, ktory
urcuje nadmorska vysku na zdklade zmeny tlaku vzduchu v roznej vyske. VySkomer treba
kalibrovat’ (nastavit’) na mieste so znamou nadmorskou vyskou. Tlak vzduchu sa vSak okrem
nadmorskej vySky meni aj vplyvom poveternostnych podmienok a pri tychto zmenach je
meranie pomerne nepresné. Presnejsie je urCenie nadmorskej vysky z podrobnej mapy, napr.

mierky 1 : 10 000. VySkomer je na obrazku 4-23.

Nadmorska vysku mozno ur¢it’ i pomocou satelitnej navigacie pouzitim pristrojov

GPS (pozri Cast’ 4.4).
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Obr. 4-23. VySkomer Obr. 4-24. Mapnik

4.2.5 Mapnik

Pri praci vteréne je potrebné mapu chranit pred poveternostnymi vplyvmi a
opotrebovanim. Na to sluZia r6zne druhy obalov nazyvanych mapnik. V sii¢asnosti sa ¢asto
pouzivaju plastové obaly na spisy. Jeden z ponukanych mapnikov na trhu je na obrazku 4-24.

4.3 Zakladné ikony

Podmienkou tspesnej prace s mapou je dostatocnd schopnost’ vediet’ ¢itat’ mapu. Tak
ako je predpokladom c¢itania textu poznanie abecedy, predpokladom citania mapy je poznanie
znackového klic¢a, ovladanie sposobu zobrazenia terénu a terénnych tvarov, teda polohopisu
(4.1.2.1) aj vyskopisu (4.1.2.2). K zadkladnym tkonom pri praci s mapou patri urcenie
svetovych stran, orientacia mapy, meranie vzdialenosti, uréenie polohy a pochod v neznamom
teréne podl'a mapy.

Problém urcenia svetovych stran mozno obmedzit’ na ur¢enie jednej svetovej strany,
najcastejSie severu, lebo ostatné svetové strany s zrejmé z ruzice zndzornenej na obr. 4-25.

4.3.1 Urcovanie svetovych stran
Svetové strany v prirode mozno urcit’ tymito spésobmi:

¢ Vyuzitim magnetickych vlastnosti zeme pouZitim kompasu alebo buzoly. Ticto
pristroje ukazuju smer na magneticky sever, ktory sa presne nezhoduje so
zemepisnym severom. Uhol, ktory zviera smer k magnetickému severu so smerom
k zemepisnému severu nazyvame deklinacia. Vel'kost’ deklindcie zavisi od polohy
miesta na zemeguli, na naSom tUzemi je tento uhol maly a pre nase potreby ho
nemusime vobec brat” do uvahy. Pri pouZzivani buzoly treba davat pozor, aby
v blizkosti neboli kovové predmety. Problémy mozu vzniknit’ i v miestach s va¢Sim
obsahom rud, napriklad v Slovenskom rudohori .
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e PodPa slnka a hodiniek: O 6:00 h je slnko priblizne na vychode, o 12:00 h na juhu
a 0 18:00 h na zapade. V inom Case mozno urcit’ juh tak, Ze malu ruc¢icku hodiniek
nasmerujeme k slnku a polovi¢ny uhol medzi malou rucickou a 12 na hodinkach
urcuje smer na juh (pozri obrazok 4-26). Pri letnom cCase je treba hodinové tdaje
korigovat’ o posun ¢asu (1 h). Ak je zamracena obloha polohu slnka mozno ur¢it’
pomocou slnecnic, ktoré sa k slnku otac¢aju i pri zamracenej oblohe.

SEVER

ZAPAD VYCHOD

JUM

Obr. 4-25. RuZica znazoriiuje rozloZenie svetovych stran.

e PodPa hviezd: Hviezda Polarka sa nachddza po cely rok blizko severu. Je
poslednou hviezdou v oji sthvezdia Malého voza. Rychly sposob ndjdenia Polarky
na oblohe je zndzorneny na obrazku 4-27.

e Podla prirodnych znakov: Tento sposob urovania svetovych stran nie je sice
prili§ spolahlivy, ale v pripade, Ze nie je ina moznost mdze pomdct. K tymto
znakom patria: letokruhy osamelych piiov st zhustené na severozapadnej strane;
kora stromov je tiez viac porastena liSajnikmi na severozapadnej strane; osamelé
stromy st nachylené k juhovychodu a ich koruna je hustejSia na juZnej strane;
mraveniska sa nachadzaji na juznej strane stromov a na severnej strane su strmsie.
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Obr. 4-26. Urcovanie svetovych strian Obr. 4-27. Umiestnenie Polirky
podPa sinka a hodiniek na oblohe

4.3.2 Orientacia mapy

Poznanie svetovych stran je podmienkou ddélezit¢ho ukonu pri praci s mapou, ktory
nazyvame orientidcia mapy. Hovorime, Ze mapa je zorientovana, ak sa nachadza vo
vodorovnej polohe a je otoCena tak, ze svetové strany na mape sa zhoduji so svetovymi
stranami v teréne. Tento stav dosiahneme pomerne jednoducho v pripade poznania svetovych
stran oto¢enim mapy tak, aby sa smer k severu v teréne zhodoval so severnym smerom na
mape. V pripade, ak svetové strany nepozname, moéZeme mapu zorientovat’ za predpokladu
poznania svojho stanovista na mape niekol’kymi spdsobmi:

e Pomocou bodov, objektov zorientujeme mapu tak, ze smer k identifikovateInym
bodom v teréne zosuladime so smerom od nasho stanovista na mape k suhlasnym
bodom na mape. Je vhodné overit’ spravnost’ zorientovania mapy pouzitim viacerych
bodov. Cim su vybrané body od stanovi§ta vzdialenejsie, tym je zorientovanie mapy
presnejsie.

e Pomocou liniovych prvkov (ciest, Zelezni¢nych trati, vodnych tokov) orientujeme
mapu, ak sa tieto prvky nachadzaji v blizkosti nasSho stanovista. Mapu nato¢ime tak,
aby sa smer liniovych prvkov stotoznil s ich smerom na mape i v teréne. Treba dat’
pritom pozor, aby sme nezorientovali mapu opacne. Na to nam posluzia objekty
vedl’a liniového prvku. Ak je identifikovatelny objekt v teréne vpravo od liniového
prvku, musi byt vpravo i na mape.

e Pomocou terénnych tvarov modze zorientovat mapu ten, kto dobre pozna
znazornenie terénnych tvarov na mape teda vyskopis. Mapu vtomto pripade
zorientujeme podla smeru a tvaru hrebenov, dolin, pripadne vrcholov. Tento sposob
orientdcie mapy, pripadne v kombinacii s inymi spOsobmi, bezne pouzivaju pri
pohybe v teréne ti, ktori dobre poznaju pouzivanu mapu.

4.3.3 Meranie vzdialenosti

Sposoby merania vzdialenosti na mape i v teréne sa uvadzaja v Casti 4.2.1.
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4.3.4 Urcovanie stanovist’a

Poznanie svojho stanovista na mape je pre pouzivatela mapy velmi dolezité a
vyzaduje dobré ovladanie ¢itania mapy. Urcenie stanovista je jednoduché, ak sme v blizkosti
jednoznacne identifikovateI'nych terénnych prvkov, a spociva iba v najdeni tohto predmetu na
mape. Urcenie stanoviSta je jednoduchSie, ak mame zorientovani mapu, ale nie je to
nevyhnutnd podmienka. Ak sa nachiadzame mimo l'ahko identifikovatelnych terénnych
predmetov, presné urcenie stanoviSta modzeme vykonat' tak, ze sa vratime alebo zajdeme
k takému terénnemu prvku, zmeriame vzdialenost’ (pozri Cast’ 4.2.2) a ur¢ime smer pohybu
(pozri Cast 4.3.5.1) od neho. Potom nanesenim smeru a vzdialenosti prepocitanej podla
mierky mapy od identifikovate'ného terénneho prvku na mapu zistime svoje stanoviste na
mape. Pri vybere prvkov, od ktorych urujeme stanoviste, treba si uvedomit’, Ze prvky
vyskopisu nepodliehaju tak casto zmenam ako prvky polohopisu, preto vyber prvkov
vyskopisu je spolahlivejsi. Opatrnost’ je potrebnéd najmi pri vybere krizovatiek lesnych ciest,
ktoré sa Casto menia, najma v pripade tazby dreva, pricom nie vSetky lesné cesty byvaju
v mape zakreslené. Navraty k identifikovatelnym prvkom st ¢asovo naro¢né, preto je pocas
pohybu podl'a mapy vel'mi vhodné nepretrzite sledovat’ prvky terénu, najmi terénne tvary a
poznat’ stale svoje stanoviste na mape.

4.3.5 Pochod podla mapy

Pri pohybe podl'a mapy je potrebné sustavne pozorne c¢itat’ mapu a poznat’ svoje
stanoviste. Ak sa pohybujeme po komunikécii, ktora vyhovuje na dosiahnutie urceného ciel’a,
je pohyb podl'a mapy i nezndmym terénom zdanlivo jednoduchy. Treba vSak pritom podrobne
sledovat’ terén a priebezne overovat’, ¢i komunikacia, po ktorej sa pohybujeme, je skutocne ta,
ktora vedie k ndSmu ciel'u, a v pripade potreby pohyb korigovat’.

ZlozitejSie je pohybovat sa v neznamom teréne mimo komunikacii, v neprehl'adnom
teréne, v ktorom sa nachadza malo l'ahko identifikovatelnych tzv. zachytnych bodov. Pohyb
v takomto teréne je vhodné rozdelit’ na Casti, priCom hranicami Casti bude nejaky zachytny
bod. Pohyb medzi zachytnymi bodmi realizujeme ur¢enim smeru pochodu, postupom v tomto
smere a sledovanim vzdialenosti, po ktorej prejdeni mame dosiahnut’ prisluSny zachytny bod.
Smer postupu v teréne nazyvame azimut.

Azimut je smer pochodu vyjadreny uhlom, ktory zviera smer pochodu so smerom k
severu. Azimut sa udava v stupiioch (pripadne v inych jednotkdch na meranie uhlov) a meria
sa v smere pohybu hodinovych rucic¢iek od severného smeru. Hovorime, ze ideme azimutom
0°, ak ideme smerom na sever, azimutom 90°, ak ideme smerom na vychod, 180°, ak ideme
na juh, a 270°, ak postupujeme zapadnym smerom. Toto hrubé urcenie smeru podla
svetovych strdn ndm v praxi nemoze stacit. Preto azimut musime urcit’ presnejSie. Na
zmeranie azimutu a na pochod podl'a neho je najvhodnejSia buzola zobrazena a opisana na
obr. 4-22. Tato buzola bola vyvinutd pre orientaény beh a je prispdsobena na rychle urcenie
azimutu a na postup podl’a neho.

V d’alSom texte uvadzame urovanie azimutu a pochodu pri pouziti uvedenej buzoly.
Pri vSetkych meraniach 1 po€as pochodu pomocou buzoly treba buzolu drzat’ vo vodorovne;j
polohe.

4.3.5.1 Meranie azimutu v teréne

Tento spdsob merania pouzijeme v pripade, Ze zo svojho stanovista vidime ciel’, ale
cesta k nemu je neprehladna a pri postupe tymto terénom by sme sa mohli zo spravneho
smeru odchylit’. Postup merania je zndzorneny na obr. 4-28 a je takyto:
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Celu buzolu nato¢ime tak, aby Sipka na dosticke buzoly, pripadne jedna dlhSia hrana
dosticky buzoly, smerovala k prvku (objektu), ku ktorému chceme zistit’ azimut (Cast’
obrazka 4-28 oznacend pismenom a).

Otoc¢n hlavicu na buzole oto¢ime tak, aby sa hrot strelky oznaceny fosforeskujicou
farbou kryl s dvomi rovnobeznymi fosforeskujicimi Ciarkami nachadzajucimi sa
na spodnej strane oto¢nej hlavice (Cast’ obrazka 4-28 oznacend pismenom b).
Velkost' azimutu od¢itame na stupnici otocnej hlavice buzoly oproti ryske
nachadzajicej sa v strede dosticky buzoly. Pri od¢itavani treba dat’ pozor na delenie
stupnice, na ktorej najmensi dielik stupnice znamena 2°, vicsie rysky sa po 10° a
rysky popisané hodnotou st po 20°. Na casti obrazka 4-28 oznacenej pismenom c je
hodnota namerané¢ho azimutu 294°.

Obr. 4-28. Meranie azimutu v teréne

4.3.5.2 Meranie azimutu na mape

Buzola opisand v Casti 4.2.2 umoznuje azimut urcit’ bez zorientovania mapy, preto je

jej pouzivanie vyhodné. OpiSeme postup pri pouziti buzoly. Postup ur¢enia azimutu z mapy je

takyto:
1.

Dosticku buzoly prilozime na mapu tak, aby jedna z dlhSich hran buzoly spajala
body, medzi ktorymi chceme zistit’ azimut, pricom fosforeskujuce rysky musia byt
v smere postupu. Ak je vzdialenost’ viacSia ako hrana dosticky buzoly, prilozime ju
v smere k ciel'u.

Otocnu hlavicu buzoly oto¢ime tak, aby rysky otoc¢nej hlavice smerovali k hornej
hrane mapy a rovnobezné ciary na hlavici boli rovnobezné so severo-juznym
smerom. Na niektorych mapach su severo-juzné Ciary vytlacené, na ktorych nie su,
oto¢ime hlavicu tak, aby jej rovnobezné Ciary boli rovnobezné s l'avym ¢i pravym
okrajom mapy, alebo aby boli kolmé na popis mapy, ktory je vodorovny, teda
vo vychodo-zapadnom smere.

Velkost azimutu od¢itame na stupnici otocnej hlavice buzoly oproti ryske
nachadzajicej sa v strede dosticky buzoly. Pri od¢itavani treba dat’ pozor na delenie
stupnice, na ktorej najmensi dielik stupnice znamend 2°, vicsie rysky su po 10° a
rysky popisané hodnotou su po 20°.

4.3.5.3 Pohyb podl’a azimutu v teréne

Pri pohybe v neprehl'adnom a nezndmom teréne je vhodné trasu rozdelit’ na kratSie

useky ohranicené zachytnymi bodmi (pozri Cast’ 4.3.5). Pri pohybe medzi dvomi zachytnymi
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bodmi mozno postupovat’ podl'a azimutu, ktory ur¢ime podla Casti 4.3.5.1. Postup pohybu je

takyto:
N
o

~ e TR
~ \Stanowste
KQ

Obr. 4-29. Meranie azimutu na mape

1. Azimut nastavime oto¢nou hlavicou oproti ryske v strede dosticky buzoly.
S buzolou, ktoru drzime vodorovne pred sebou, sa otdCame tak, aby sa hrot
magnetickej strelky buzoly oznaceny fosforeskujiicou farbou kryl s dvomi ryskami
oznacenymi fosforeskujucou farbou na spodnej strane oto¢nej hlavice.

2. Vyberieme nejaky viditelny prvok v teréne nachadzajici sa v smere pozdiZznej osi
buzoly, pripadne lavej ¢i pravej dlhSej hrany dosticky buzoly a postupujeme
k vybranému prvku.

3. Postup opakujeme podl'a bodov 1 a 2, az kym neprideme k najbliz§iemu zachytnému
bodu, ku ktorému sme zmerali azimut.

Uvedeny postup je vhodné dodrzat, lebo pri pohybe medzi vybranymi prvkami
v teréne nemusime kontrolovat’ buzolu a pohyb je rychlejsi a presnejsi.

Obr. 4-30. Pohyb podla azimutu v teréne
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4.4 VyuZivanie satelitného navigacného systému

Pri urovani polohy stanoviSta apri pohybe v teréne mozno vyuzit aj satelitny
navigacny systém. Satelitny naviga¢ny systém je systém umozinujuci urCit’ zemepisnti polohu
vyuzitim signalov z 24 satelitov obiehajicich po rovnomerne rozmiestnenych Siestich drahach
okolo Zeme. Tento systém sa nazyva Global Positioning System a z tohto ndzvu vznikla
zauzivana skratka GPS (Globalny Pozi¢ny Systém). Systém mozeme vyuzivat pomocou
prijimaov GPS. Vyuzivanie syst¢tmu GPS je bezplatné. Prijima¢ GPS umoznuje urcit
zemepisnu polohu na kazdom mieste, kde mdze prijimat’ signaly aspon z troch satelitov.
Presnost’ urcenia polohy zavisi od typu pouzitého prijimaca, od poctu a rozmiestnenia
viditeI'nych satelitov z miesta pouZitia a pohybuje sa od 3 do 30 m. V miestach dostato¢ného
prijmu signalov z viac ako 3 satelitov modzeme pomocou prijimaca GPS zistit' 1 nadmorska
vysku polohy. Presnost’ uréenia nadmorskej vysky je vSak pomerne mald a chyba sa pohybuje
v rozmedzi + 30 m. Urcenie nadmorskej vysky z vySkopisu mapy velkej mierky je podstatne
presnejsie a na naSe Ucely je vhodnejSie vyuzivat’ nadmorska vysku uréenti tymto sposobom a
nie pomocou prijimacov GPS.

Prijimace GPS nam mo6Zu vyznamne pomoct’ pri urCovani
zemepisnych suradnic a nadmorskej vysky stanovista,
azimutu do ciel’a,

vzdialenosti a Casu potrebného na dosiahnutie ciela,
dizky prejdenej vzdialenosti a asu pochodu,

d’alSich udajov podla vybavenia pouzitého pristroja.

Spbésob pouzivania konkrétneho satelitného prijimaca zavisi od jeho typu aod
vyrobcu. Zakladné funkcie prijimacov su vsak prakticky zhodné. Nebudeme preto podrobne
opisovat’ funkcie jednotlivych typov prijimacov a obmedzime sa na vSeobecny opis
zékladnych funkcii prijimacov.

Kazdy prijimac po jeho zapnuti a nadviazani komunikacie asponi s tromi satelitmi na
prislusnej stranke zobrazi zemepisné suradnice bodu, kde sa nachddza, a tiez nadmorsku
vysku, ak prijima signaly z viac ako 3 satelitov. Ak prijimac obsahuje 1 mapu, zobrazi na nej
polohu, kde sa prave nachadzame.

Prijima¢ GPS na prislusnej stranke pri pohybe zobrazuje okamziti rychlost’ pohybu,
smer pohybu zobrazenim S§ipky i azimutu a podla nastavenych kritérii zaznamenava
zemepisné suradnice, pripadne inadmorski vysku prejdenych bodov trasy do pamite
pristroja. UloZené body je mozné pouzit' na tvorbu spiatocnej trasy. Pritom prijima¢ GPS
vyuzije iba tieto body trasy, ktoré charakterizuju podstatné zlomy prejdene; trasy.

Po zadani ciel'a, kam sa chceme dostat’, pristroj GPS zobrazuje aj zostavajucu priamu
vzdialenost’ do ciela a Cas potrebny na dosiahnutie ciel'a pri okamzitej rychlosti pohybu a
smere pohybu. Pri vypocte ¢asu do ciela pristroj zohl'adnuje aj odchylku od smeru k cielu a
pri vacsej odchylke od ur¢ené¢ho smeru udaj o ¢ase dosiahnutia ciel’a nezobrazi.

Pristroj GPS automaticky zaznamenava i d’alSie sumdarne udaje o prejdenej trase.
K tymto idajom patri najmé priemernd rychlost’ pohybu, celkovy ¢as pochodu, maximalna a
miniméalna rychlost’ pohybu.

Okrem automaticky ukladanych bodov prejdenej trasy pouzivatel mdze do prijimaca
ulozit’ udaje o vyznamnom bode a pomenovat ho. Tieto body nazyvame orientacné body
(angl. Waypoint). Takymi bodmi mézu byt turistické informa¢né miesta.

Velmi velky vyznam ma moznost' prijima¢ GPS prepojit’ s pocitacom. Nato je
potrebny kéabel na prepojenie pristroja s po¢itacom a vhodny program na pocitaci. Ten umozni
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preniest’ udaje zaznamenané pristrojom o prejdenej trase do digitalnej mapy, v ktorej vykresli
priebeh prejdenej trasy a tiez uloZené orientaéné body. Program umozni zobrazit’ i profil
prejdenej trasy. Naopak, programom je mozné napladnovat’ trasu, preniest’ ju do prijimaca GPS
a podl’a tychto tidajov navigovat’ pouzivatel’a pri pohybe v teréne.

Tomu, kto mad ziujem podrobnejSie sa oboznamit' s vyuzitim prijimacov GPS,
odporti¢ame preStudovat’ knizku A. Guldana akol. VyuzZivanie satelitného navigacného

systému v pesej turistike, ktort vydal Ustredny klub znackarov Slovenska v Bratislave v roku
2002.
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5. ZAKLADY ZNACKARSKEJ ADMINISTRATIVY

Nevyhnutnou sucastou znackarskych povinnosti st niektoré administrativne tkony.
Uz pri zadavani znackarskych uloh sa znackar stretne s prvym tlac¢ivom, ktorym je Cestovny
prikaz. Znackar musi byt schopny z cestovného prikazu vy¢itat’ svoje tlohy a po splneni
zadanych uloh vyplnit' zadna cast’ cestovného prikazu. Nazyvame to podat’ vyuctovanie
pracovnej cesty. Po skonceni kazdého znackarskeho vykonu znackar musi podat’ aj Hl4senie
o vykonani znackarskych prac, ktoré sluzi na jeho hodnotenie.

5.1 Cestovny prikaz

Kazda znackarska c¢innost’ v teréne sa vykonava vyhradne na zaklade cestovného
prikazu (pozri obrazok 5-1), ktory vypisuje predseda komisie znacenia a podpisom potvrdi
funkcionar KST (Statutar KST, predseda RR KST alebo nimi poverené osoby). Cestovny
prikaz (tlaCivo €. 1) dostane kaZzdy ¢len znackarskej skupiny. Pri znackarskej Cinnosti
mimo obce svojho bydliska maji znackéri narok na nahradu cestovnych vydavkov podla
zakona €. 283/2002 Z .z. v zneni neskorsich predpisov. Pojmom obec sa podl'a vyhlasky ¢.
120/1979 Zb. rozumie celé katastralne uzemie prislusnej obce.

Na prednej strane cestovného prikazu sa uvadza:
— priezvisko, meno, titul ...........
— Dbydlisko (presna adresa) .........
— 0S0bné Cislo ..overviriiiiiieee

udaje znackara,
bydlisko znackara,
c¢islo preukazu KST,
ZNACKOVANIE,

— zaciatok cesty (miesto, datum, hod.) ...... podla skutocnosti v zhode s castou 5.4.1,
— miesto rokovania .....................

— Ucel cesty

— koniec cesty ....cocceveireririeennnenn.

— spolucestujuci

pomenovanie useku TZT alebo TIM, na ktorom

sa ma prdaca vykonat,

blizsia Specifikacia prac (obnova znackovania,
montaz informacnych prvkov, stavba kolika a pod.),
podla skutocnosti v zhode s castou 5.4.1,

su uvedeni vsetci zostavavajuci clenovia skupiny
povereni danymi pracami.

Po skonceni akcie kazdy zna¢kar vyuftuje pracovnid cestu, to znamend, ze vyplni
udaje ziadané na zadnej strane cestovného prikazu (obrazok 5-2) takto:

— v prvom dvojriadku vypise

ddatum odchodu z bydliska,

miesto  odchodu  (verejnym  dopravnym
prostriedkom, alebo peso),

Cas odchodu,

miesto  prichodu  (verejnym  dopravnym
prostriedkom, alebo peso),

Cas prichodu,

pouZity dopravny prostriedok (skratkou podla
vysvetliviek),

cestovné a miestne prepravné,

nevyhnutné vedlajSie vydavky (napr. prepravné
za batozinu, parkovné, uschovné a pod.),

na konci riadka v stipci Spolu uvedie sudet
vydavkov,
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Tlacivo €. 1

CESTOVNY PRIKAZ e

Utvar
Telefén, klapka

Zamestnavatel ...

Normdlny pracovny ¢as
od ... Ldo

1. Priezvisko, meno, titul ..........

2, BYAIISKO: 55 s ummssmossnsmeseisn s vom

Zagiatok cesty (miesto, datum, hod.) Miesto rokovania Ugel cesty Koniec cesty (miesto, datum)

3. Spolucestujici

4. Uréeny dopravny prostriedok (pri viastnom vozidle druh, priemernd spotreba podra tech. preukazu) DAE

5. Predpokladana Ciastka vydavkov Sk
6. Povoleny preddavok Sk. vyplateny dia.

Podpis pokladnika

VYUCTOVANIE PRACOVNEJ CESTY
7. Sprava o vysledku pracovnej cesty bola podana dha..

So spdsobom vykonania sthlasi: ......................... Datum a podpis Statutarneho zastupcu

8. VYDAVKOVY - PRIJMOVY POKLADNICNY DOKLAD Ugtovaci predpis
Ma dat Dal Ciastka Stredisko Zdakazka

Vyplateny preddavok.............ccevveuennne
Doplatok - Preplatok ....
Slovom

Poznamka o zatctovani

Datuma p.odpis pracovnilé," Détum'; po pis prijemeu Détum a poﬁﬁs pokiadnika “é'chvélil (dé'ulm a po pié)
ktory upravil vyictovanie (preukaz totoZnosti)

Obr. 5-1. Cestovny prikaz
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Tlagivo ¢. 1

VYUCTOVANIE PRACOVNEJ CESTY

Poget Nahrady pri pracovnej ceste®
. sity | hodin : "
Odchod - prichod") Pouzity . | vzdia- | Pinenie x Nutné
Miesto konania ;’g’s’iris Bon@ tenost’) | pracov. | CeSIo | stravng | Noo- | yegp U
, e Lo - . 3 2 rave-
Datum podciarknite doi®) v_gra'- uloh miestna fazné Sie: Spolu pné
ci preprava vydav
-ky
h km h Sk Sk Sk Sk Sk
80
93
89
135
23
Prichod
QOdchod
Prichod
Odchod
Prichod
QOdchod
Prichod
QOdchod
Prichod
Bezplatne boli pcskylnulés) Spolu
["Raiiajky [ Obed [ Vesera Preddavok
Siarknut ¢ kytnuté bezpl
(pr stravné neposky P Doplatok

1)(':as odchodu a prichodu vypliite podla cestovného poriadku .
Vyhlasujem, Ze som véetky tidaje uviedol liplne a spravne

YPouzity dopravny prostriedok uvadzajte v skratke:

O — osobny vlak AUS — auto sluzobné

R - rychlik AUV — auta viastné

A — autobus MOS - motocykel sluz.

L - lietadlo MOV — motocykel viastny

3')Pm“:el km uvadzaijte len pri pouziti inéha ako verejného hromadného dopravného prostriedku.

5§ 37 zakona &. 283/2002 Z. 2. o cestovnych néhradach:
Cas, ktory na pracovne;j ceste spada do pracovného dasu zamestnanca, siraveny bez jeho zavinenia inak ako plnenim pracovnych tloh sa povaZuje za vykon prace.

9Narokové nahrady sa poskyluju podla §5 ods. 2. zakona ¢. 283/2002 Z. z.

9§ 5 ods. 2. zakona 6. 283/2002 Z. z. o cestovnych nahradach: Stravné sa poskytuje podfa prislusného opatrenia MPSVR SR vo vyske, platnej v &ase konania
pracovnej cesty; § 5 ods. 6: Ak avatel zabezpeci vi na pracovnej cesle pine bezplatné stravovanie, stravné sa neposkyluje; ak zabezpeéi
stravovanie ¢iastocne bezplatne, stravné sa umerne krati.

Obr. 5-2 Vyuctovanie pracovnej cesty
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— druhom dvojriadku vypise .................... miesto zacatia znackdrskych prdc,
Cas prichodu na toto miesto uvedie v kolonke
Zaciatok a koniec pracovného vykonu,
miesto ukoncenia prdc,
Cas ukoncenia prdac uvedie v kolonke Zaciatok
a koniec pracovného vykonu (zohladni sa aj Cas
potrebny na nevyhnutné ukony — napr. na Cistenie
Stetcov),
stravné, podl’a trvania pracovného vykonu,
noclazné (len v pripade dvoj- alebo viacdiovej
¢innosti a ubytovania v zariadeni turistického
charakteru; uctovné doklady sa musia predlozit),
na konci riadka v kolénke Spolu uvedie s#cet
vydavkov,

— v tretom dvojriadku vypise ........c.cc...... miesto prichodu (napr. bydlisko alebo miesto
noclahu),
Cas prichodu,
pouZity dopravny prostriedok (skratkou podla
vysvetliviek),
cestovné a miestne prepravné,
nevyhnutné vedlajSie vydavky (napr. prepravné
za batozinu),
na konci riadka v stipci Spolu uvedie sudet
vydavkov,

— vriadku Spolu uvedie ..........ccoeeeeneennen. stiéty vydavkov v jednotlivych stipcoch.

Finanéné sumy v jednotlivych stipcoch uvedie podla skutoénych nakladov alebo
podla pausalnych sim danych zakonom ¢. 283/2002 Z. z.

Kazdy clen znackarskej skupiny svoje vyuctovanie vlastnorucne podpiSe a uvedie
datum vyuctovania. Cestovné doklady (cestovné listky, miestenky, prepravné a pod.) nalepi
na papier formatu AS a prilozi k vyuctovaniu.

Pri pokracovani pracovnej cesty d’alsi den alebo iny den znackar vypise dalSie tri
dvojriadky

5.2 Povolenie na pouZitie motorového vozidla

Pri plneni znackarskych tlloh mézu znackari v osobitnych pripadoch pouzit’ sikromné
motorové vozidlo. Taky pripad nastava napr. vtedy, ak do vzdialeného miesta vykonu nie je
moznd doprava verejnym dopravnym prostriedkom (napr. cez vikend), ivtedy, ked na
znaCkovany chodnik je potrebné odviest’ material potrebny napr. na stavbu smerovnika a pod.

Na pouzitie sukromného motorového vozidla musi predseda RR KST, alebo nim
poverena osoba vydat’ sthlas na tlacive €. 2 ,,Povolenie na pouzitie motorového vozidla pri
vonkajSich ukonoch®. Pouzitie motorového vozidla pri znackovani upravuje vykondvaci
predpis KST €. 6 z 20. 3. 1999, z ktorého citujeme § 3 ods. 2. pism. c: Opravnena osoba
mdze dat’ sthlas na pouzitie sikromného motorového vozidla aj v pripade obsadenia vozidla
menSim poctom znackdrov ako 3 osoby, ak je to ucelné av zaujme KST (napr. rozvoz
znackarskeho materialu). V takom pripade patri majitePovi pouZzitého vozidla nahrada
cestovnych vydavkov podla § 3 ods. 2. pism. b (je stanovena sadzba za 1 km jazdy). Priklad
vyplnenia tlaciva €. 2 je na obrazku 5-3.
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POVOLENIE =
KZ e
na pouzitie motorového vozidla (I

BA pri vonkajSich ikonoch 2

Po zvaZeni hospodarnosti a Gi¢elnosti tohto spdsobu prepravy davam sthlas na pouZitic

pracovnikovi pri pouziti vlastného motorového vozidla ndhrada podla ubehnutych

kilometrov, urena sadzbou

do 1300 ccm Sk
do 1600 ccm ..6,20 ... Sk
do 2000 cem e Sk
nad 2001 ccm Sk
V Bratislave diha 1.4.2005 Jan E

podpis opravnenej osoby

VYUCTOVANIE

nahrady za pouZitie osobného motorového vozidla

Vlastnik Mrkvidka  &isloOP 246135 séria BB

Typ vozidla Skoda Favorit SPZ Ba obsah motora 1300

&islo vodi€. preukazu SA 964419  (islo techn. preukazu  SC = 930787
sadzba za 1 km

stav tachometra pred jazdou
stav tachometra po jazde

celkom ubehnutych 128 km

Vypocet ndhrady ........ 794 ... Sk slovom ... sedemstodevitdesiatstyri .. Sk

V Bratislave

podpis pracovnika
Kontroloval ........cccoeceviiniineciiiiiiiceecees

Obr. 5-3. Ukazka vyplnenia tladiva ¢. 2
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5.3 Hlasenie o vykonani zna¢karskych prac

Nevyhnutnou st¢astou ukoncenia kazdej znackarskej ¢innosti je ,,Hlasenie o vykonani
znackarskych prac* na tlacive ¢. 3. Hlasenie vypiSe vedidci znackarskej skupiny v troch
exemplaroch. Kopia hlésenia je urcend predsedovi komisie znacenia RR KST, original
hlasenia prilozi k cestovnym prikazom clenov skupiny a tretiu kopiu si ponecha. Priklad
vyplnenia tlaciva €. 3 je na obrazku 5-4.

V prvom riadku do prvej bunky vypiSe skratku regionu/okresu, v ktorom ma
vysielajica komisia znacenia svoje sidlo. V d’alSich dvoch bunkach prvého riadka uvedie
poradové &islo hldsenia (uréuje ho predseda KZ RR KST). Cislo cestovného prikazu vyplni
likvidator cestovného (hospodar KST). V druhom riadku vyplni podl'a zadania v cestovhom
prikaze evidencéné Cislo TZT, na ktorej sa vykonali ur€ené ulohy. V druhej bunke uvedie
podl'a zadania v cestovnom prikaze #sek TZT, ktory bol vyznackovany, a v pripade ¢innosti
na turistickych informac¢nych miestach (napr. vymena smeroviek, stavba smerovnika a pod.)
uvedie ndzov danych TIM. V poslednej bunke druhého riadka uvedie ddtumy vykonania
prdc.

Do zvyrazneného riadka tabulky veduci znackar uvedie vsSetky vykony znackarskej
skupiny (predpoklada sa, ze na vykonoch sa podielali vSetci ¢lenovia skupiny rovnakou
mierou). Do riadkov s menami ¢lenov znackarskej skupiny uvedie Cislo znalkdrskeho
preukazu, meno a priezvisko znackdra ado stipcov pre jednotlivé vykony uvedie len
prepocitané vykony pripadajice na ¢lena znackarskej skupiny. Vykon skupiny sa pritom
deli poctom c¢lenov skupiny a nasobi koeficientom pre prisluSny druh vykonu (napr.
skupina obnovila 9 km, kazdému ¢lenovi dvojice sa zapocita 4,5 km; v pripade trojclennej
skupiny sa vykon deli tromi). Tym sa vSetky vykony znackéara v km, ks alebo h prevedu na
prepocitany vykon vyjadreny v km. Prepocitané vykony st podkladom na wurcenie vysky
osatného a na zépocet Cinnosti znackara na udelenie odznaku Turista znackar

Celodenny vykon sa zvyCajne neplni len obnovou znackovania, pretoze pri obnove
treba spravidla vykonat’ aj iné prace. OSatné patri znackarovi v plnej vyske len vtedy, ak jeho
prepocitany celkovy vykon dosiahne hodnotu 3,5 km a vykon trvd minimdlne 8 h. Do 8-
hodinového pracovného Casu sa zapocitava aj cas presunu od dopravného prostriedku na
miesto znackovania a spit. Cas presunu sa zapo¢ita kazdému &lenovi skupiny v plnej vyske.

V &asti hlasenia Specifikdcia injch prac v teréne musi veduci znackar uviest, ktoré
prace v teréne skupina vykonala (napr. presekdvanie, odstrafiovanie prekdzok, vyndSanie
smerovnikov, kolov a pod.). V pripade, ze nepriaznivé pocasie znemozni znackarske prace,
uvedie sa tu aj tato skutocnost’.

Na rube hlasenia veduci znackar uvedie zistené nedostatky a v tabulke uvedie stav
informaénych prvkov na obnovenej trase.

Moze ist’ o takéto pripady:

— zistené rozdiely skutocného priebehu znackovanej trasy od zakresu v mape
(tyka sa to najmd vynutenych zmien urobenych bez predchadzajiceho
schvalovacieho konania),

— zistenie miest, ktoré by podl'a sucasného stavu mohli byt’ vyznacené tcelnejsie,
alebo miest, ktoré st nespolahlivo vyznacené, ku ktorym je znackar schopny
navrhnit’ opatrenia (napr. inStalovat’ znackarske koly, prelozit' znackovanu
trasu, pouzit pomocné informacie a pod.),

— zistenie miest so zhorSenou priechodnostou (polomy, poskodené¢ mostiky,
uzatvoren¢ priestory), ktoré mozno vhodnym opatrenim vyriesit’,

— zistenie chybajucich alebo znicenych smeroviek a tabuliek.
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Cislo cestovného —
Kz BA Hlasenie o vykonani znadkarskych prac &islo: .8 | ycam = 3
Evidentné | _ Déatum vykonania prac :
gislo TZT |
Prace na TIM:
N Druh OBZ | IPT | UDS | UDK | Mst RUZ | KRZ STS STK | Presun | Celkovy
rg‘;‘::w Meno a orieavisko vekonu | km) | g | qks) | kst | ixs) | pemp | pem] | ksl | [ks] [h] | zapocet
i s : Kocticient | 1 | 05 | 1,75 | 07 | 05 | 05 | 05 | 35 | 175 | o4 [km]
znackara
Vykon o
skupiny | & 2,0 XXXX
4|3 Zapotet
23 Zipotet | 9,2 (0,5
Zapocet
Zapocet
I
VYSVETLIVKY: OBZ - OBnova Znatkovania IPT — Iné Prace v Teréne UDS — UDrzba Smerovnikov
UDK - UDrzba Kolov Mst — MontaZz smeroviek a tabulick RUZ — RUjcnie Zna&kovania
KRZ — Kontrola a Revizia Znatkovania STS — STavba Smerovnikov STK — STavba Kolov

§pecifikz’|cia inych prac v teréne (IPT)

Petiatka a podpis predsedu K7, Datum a podpis veduceho znackara

Jén Novék 2.6.2005 Mrkv:

POUCENIE

Tlativo Hlasenie o vykonani znafkarskych prac (dalej iba Hlasenie) vyplituje vedici znackarskej skupiny trojmo. Kopiu
hlasenia odovzda predsedovi KZ RR KST, original priloZi (1krat!) k cestovnym prikazom znackarskej skupiny (zvycajne 2, 3
prikazy) a druhu képiu si ponecha.

Veduci znafkarskej skupiny je povinny vyplnit’ vietky poZadované udaje. V okienku KZ uvedie skratku okresu. Cislom
Hlasenia je poradové ¢islo hldsenia v roku. Nevyhnutné je uviest’ ndzvy TIM, medzi ktorymi sa obnoveny usek znackovaného
chodnika nachadza. Pri pracach so smerovnikmi, kolmi, smerovkami a tabul'kami treba v spodnom riadku uviest' nazvy TIM, na
ktorych boli prace vykonané.

Do zvyrazneného riadku tabulky uvedie vediici znackar vietky vykony znackarskej skupiny (predpoklada sa, Ze na vykonoch sa
podielali vietci £lenovia skupiny rovnakou mierou). Do riadkov s menami ¢lenov znatkérskej skupiny uvedie len prepoéitané
vykony pripadajice na ¢lena znackarskej skupiny. Vykon skupiny sa pritom deli poftom &lenov skupiny a nasobi koeficientom
pre prislu$ny druh vykonu (napr. skupina obnovila 9 km, kazdému clenovi dvojice sa zapocita 4,5 km; v pripade trojélennej
skupiny sa vykon deli tromi). Tym sa vSetky vykony znatkara v km, ks alebo h prevedu na prepogitany vykon vyjadreny v km.
Prepotitané vykony si podkladom na urfenie vy3ky oSatného a na zdpolet Cinnosti znalkara pre udelenie odznaku Turista
znackar.

Celodenny vykon sa zvy€ajne neplni len obnovou znackovania, pretoZe pri obnove treba spravidla vykonat’ aj iné prace.
Osatné patri znaCkarovi v plnej vyske len vtedy, ak jeho prepocitany celkovy vykon dosiahne hodnotu 3,5 km a vykon trva
minimélne 8 h. Do 8-hodinovej pracovnej doby sa zapocitava aj ¢as presunu od dopravného prostriedku na miesto znackovania
a spit’. Cas presunu sa zapoéita kazdému &lenovi skupiny v plnej vyske.

V tasti hlasenia Specifikdcia inych prac v teréne musi vedici znadkér uviest’, ktoré prace v teréne skupina vykonala (napr.
presckévanie, odstrafiovanie prekaZok, vyndSanie smerovnikov, kolov apod.). V pripade, ze nepriaznivé podasie znemozni
znackarske prace, uvedic sa tu aj tato skutoénost’.

Na rube hldsenia uvedie veduci znackar zistené nedostatky a v tabul’ke uvedie stav informaénych prvkov na obnovenej trase.
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Zistené nedostatky

Na TIM SolosSnickd dolina je ohnuty smerovnik, treba ho
vymenit
Stav informanych prvkov
Rok Evidentné Orien- | Zacho- Poznamka
M Prvok | roby| slofpoloha | ggeia | valost
Sedlo Skalka K = = - 1
T 5 0701e/0,0 - 4
Sm | 2002 | 0701d/13,2a P 1
Sm | 2004 | 0701e/0,0b L 1
Sm | 1995 | 2408/17,5a P 2
Sm | 1995 | 2408/17,5b L 2
Solosnickd dolina K = s - 3
T 1982 0701/3,0 = 2
Sm | 1982 | 0701e/3,0a P 2
Sm | 1982 | 0701e/3,0b L 2
Sm | 1978 | 8108/13,1a P 3
Sm | 1978 | 8108/13,1b L 3
Pod Malou Vapennou s - - - 1
T 2005 0701e/4,1 - 2
Sm | 2005 | 0701e/4,1a L 1
Sm | 1995 | 0701e/4,1b P 1
Sm | 2000 | 5104/32, 62 P 1
Sm | 2000 | 5104/32,6b L 1
Pod Vapennou s = = B 1
T 2005 070l1e/5,6 - 1
Sm | 2005 | 0701e/5, 6a P 1
Sm | 2005 | 0701e/5,6b L 1
Sm = 5104/31, 1a L 4
Sm | 1995 | 5104/31,1b P 2
Sm | 1995 8127/5,0a L 2
Sm | 1995 8127/5,0b L 2
Vépenna M B S - 1
T 2005 0701e/5, 8 - 1
Sm | 2005 | 0701e/5, 8a P d
Sm | 2005 | 0701e/5,8b L 1
Vysvetlivky:
TIM nézov turistického informatného miesta, alebo popis miesta, kde sa kol nachadza
Prvok K- kovovy smerovnik, S — strom alebo dreveny smerovnik, B — beténovy sdpg M - stena, mur,
ZK —kél, T — tabulka, Sm — smerovka
Rok vyroby rok uvedeny v dolnom Favom rohu inf. prvku
Evid. &/poloha tdaje z pravého dolného rohu inf. prvku
Orientacia (smerovky) P —pravi, L —Tava
Zachovalost (smeroviek a tabuliek) 1 — dobra, 2 — potkodend, Zitateln4, 3 — poSkodend, netitateFna, 4 — chyba.
Zachovalost’ (smerovnikov a kolov) 1 — dobré, 2 — natriet, 3 — poskodeny, 4 — chyba.

Obr. 5-4. UkaZzka vyplnenia hlisenia
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Pri zatierani zruSenej znaCkovanej trasy sa opisu:
— miesta, odkial’ pokial’ bolo zna¢kovanie zatreté, a pocet zrusenych kilometrov,
— ak zatretie znackovanej trasy nepredpisoval cestovny prikaz,
uvedie sa, preco sa znackovana trasa zatrela, pripadne kto zatretie prikazal
alebo schvalil.

Pri montazi turistickych informac¢nych prvkov sa uvedu:
— (isla vyvesenych smeroviek a tabuliek,
— zistené nedostatky v obsahu textov alebo nespravnost’ ich smerovania,
— zistené nedostatky vo vybaveni TIM,
— doplnené alebo opravené plany TIM.

Pri tdrzbe a oprave nosnych prvkov sa vykona:
— opis neopravite'nych nedostatkov a prehl'ad zachovanosti informac¢nych prvkov
vratane navrhu na opatrenia.

Pri uprave a =zabezpeCovani priechodnosti TZT (presekdvanie porastu, oprava
mostikov, lavok, zabradli a pod.sa poda:
— navrh na pripadne d’alSie opatrenia.

5.4 Nahrada znackarskych vydavkov

Nahradu znackarskych vydavkov upravuji prislusné zakony a vykonavaci predpis
KST €. 3/1999 ,,Cestovné nahrady*“. Vykonavaci predpis sa vztahuje na cestovné nahrady
funkciondrov KST, c¢lenov a dobrovolnych pracovnikov KST pri pracovnych cestach
a ostatnych telovychovnych akciach (platny od 20. 3. 1999).

Podl'a tohto predpisu sa pri znackovani TZT ainych znackarskych vykonoch
poskytuje ndhrada

— cestovnych vydavkov,

— stravného,

— noclazného,

— nevyhnutnych vedlajsich vydavkov a oSatného.

Vsetky znackarske vydavky okrem oSatného sa Uc¢tuju v prisluSnej Casti cestovného
prikazu (pozri ¢ast’. 5.1). K vyt¢tovaniu treba vzdy priloZit’ iétovné doklady.

S5.4.1 Cestovné vydavky

Ak znackér pouzije verejny dopravny prostriedok, si na urcenie zaciatku a konca
pracovnej cesty rozhodujuce c¢as odchodu aprichodu (urené cestovnym poriadkom)
pouzitého dopravného prostriedku. V pripade pouzitia iného ako verejného hromadného
dopravného prostriedku je na urcenie zaciatku a konca pracovnej cesty rozhodujiaci skutony
casy jeho odchodu a prichodu. Ak sa napracovnil cestu nepouzije nijaky dopravny
prostriedok, uvedie sa skuto¢ny Cas jej zacatia a skoncenia.

Pod pojmom cestovné vydavky sa rozumeju vydavky za cestovné listky, miestenky
alebo vydavky za pouzitie sukromného motorového vozidla. Uhradzaji sa aj vydavky za
prepravu prostriedkami MHD. Pri vzdialenosti nad 50 km mozno uctovat’ rychlikovy
priplatok. Ak ma znackar moznost’ pouzit’ zI'avu cestovného, hradi sa len zl'avnené cestovné
(netyka sa to vol'ného cestovného zamestnancov Zeleznic a SAD, ktor¢ je ur€ené len na ich
osobnu potrebu a nesmie sa pouzit’ na prospech KST).

85



Ak znackar strati cestovné doklady, mdze cestovné vydavky preukdzat pisomnym
vyhlasenim o strate. Vyhléasenie potvrdzuje ten, kto vystavil cestovny prikaz, pripadne aj
spoluucastnik cesty.

Ak znackar pri pracovnej ceste pouzije vlastné motorové vozidlo bez predbezného
schvalenia, znackdrovi mozno vyplatit’ ndhradu vo vyske cestovného verejnym dopravnym
prostriedkom. Tuto ndhradu mozno vyplatit’ len vlastnikovi vozidla, nie d’al$im osobam, ktoré
sa tymto vozidlom prepravovali.

Ak znackar pouzil stkromné motorové vozidlo so suhlasom predsedu RR KST,
prinalezi mu nahrada cestovnych vydavkov podl'a kap. 5.2.

5.4.2 Stravné

Vyska nahrady stravného je odstupiiovand podla trvania pracovnej cesty. Nahradu
stravného upravuje zdkon ¢. 283/2002 Z. z. a vyhlaska Ministerstva prace, socidlnych veci
arodiny SR. Podla vyhlasky ¢. 615/2005 Z.z. z 8. 12. 2005 od 1. 1. 2006 prinalezi
znackarovi d’alej uvedena ndhrada stravného.

Dizka pracovnej cesty Vyska nédhrady
5az 12 hod 89. — Sk

12 az 18 hod 135. - Sk

18 az 24 hod 208. — Sk

Ak ma znackér zabezpeCenu Cast’ alebo celu stravu bezplatne (napr. na schddzi),
odpocitaju sa zo stravného prislusné sumy:

za ranajky —25 % z celodenného stravného
za obed —40 % z celodenného stravného
za veceru -35 % z celodenného stravného

Sumy sa zaokrtthl'uja nahor na celé koruny. Vyska ndhrady stravného sa z ¢asu na ¢as
meni, preto treba sledovat’ Upravu spomenutej vyhlasky.

5.4.3 NocPazné

Za kazdu noc, ktori znaCkar stravi na pracovnej ceste, mu prinalezi noclazné
v preukdzanej vyske, ak mu organizacia nezabezpeci bezplatné ubytovanie. Pri znackarskych
akciach je dovolené pouzivat len turistické ubytovanie. Nocl'azné prinalezi znackarovi len pri
viacdiiovej pracovnej ceste. Ak st v cene noclazného zapocitané aj ranajky, KST mu uhradi
vydavok za ranajky len do vysky urcenej zdkonom.

5.4.4 Nevyhnutné vedlajSie vydavky

In¢ vydavky, ktoré musi znackér vynalozit’ v suvislosti s plnenim tloh na pracovnej
ceste, KST mu uhradi v preukazanej vyske ako vedl'ajSie vydavky (poplatok za parkovanie
vozidla, uschovné a pod.).

Ak znackar bol niteny kupit' drobny zna€karsky material (Stetce, riedidlo a pod.), ucet
predklada na vyplateniec mimo vydctovania pracovnej cesty.
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5.4.5 Zaloha na ndhradu cestovnych vydavkov

Na ziadost’ znackara moze KST poskytnut primeranti zalohu na ndhradu cestovnych
vydavkov. Zalohu musi znackar vyactovat do 10 dni po skoncéeni akcie.

5.4.6 Nahrada oSatného pri znackovani TZT

Néhrada oSatného prindlezi znackarom pri znaCkovani TZT apri ostatnych
znackarskych ¢innostiach v teréne vykonavanych na prospech verejnosti a na rozvoj turistiky
a cestovného ruchu. Podmienkou vzniku naroku na oSatné je vykonavanie tychto ¢innosti na
cestovny prikaz, prikazni zmluvu alebo na dohodu o vykonani prace. Prace sa musia vykonat’
v stlade s platnymi metodickymi predpismi KST.

Osatné je uréené na udrzbu a obnovu osobného znackarskeho vystroja (obuv,
oblecenie) opotrebovaného pri znackarskej ¢innosti.

Nahrada oSatného je urcena pauSdlnou sumou 100. — Sk pri plnom dennom
prepocitanom vykone znackdra 3,5 km. Pri vykone vyZzadujucom cas krat$i ako 8 hodin,
najmenej vSak 4 hodiny, vyplaca sa polovi¢na suma, t. j. 50. — Sk.

Néhradu oSatného nemozno poskytnut, ak sa nepodalo hlasenie alebo sprava
o vykonanej ¢innosti, alebo sa tloha riadne nesplnila.

5.5 Cinnost vediiceho znatkarskej skupiny po skon&eni akcie

Po splneni uloh danych cestovnymi prikazmi ¢lenov znackarskej skupiny je veduci
skupiny (dvoj-, pripadne viac-Clennej) povinny spravne a kompletne vyplnit' tlacivo €. 3
Hlasenie o vykonani znackérskych prac. Samozrejme, ze pritom spolupracuje s Clenmi
skupiny, ktora sa podiel’ala na znackarskych pracach. Hlasenie podpisuje vedici znackarskej
skupiny! Délezité je vyplnit’ aj zadnu cCast’ tlaciva, kde treba uviest zistené nedostatky a stav
informacnych prvkov na obnovenej trase.

Neuplné vyplnenie hlasenia (podla poucenia na prednej strane tlaciva) ohrozuje
vyplatenie oSatného.

Veduci znackarskej skupiny dozerd na spravnost’ vyuctovania znackarskej akcie (na
cestovnych prikazoch) kazdého ¢lena skupiny. Kazdy ¢len znackarskej skupiny musi svoj
cestovny prikaz podpisat’!

Veduci znackar odovzdéa predsedovi KZ RR KST koépiu hldsenia a original hlasenia
priloZzeny k cestovnym prikazom c¢lenov skupiny. Predseda KZ RR KST odosle original
hlasenia a cestovné prikazy na vyuctovanie cestovnych vydavkov tej zlozke, ktord vystavila
cestovné prikazy.
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6. BEZPECNOST A PRVA POMOC

Tak ako pri kazdej I'udskej ¢innosti aj pri znackovani je ur€ité riziko urazu. Hlavnou
pri¢inou vzniku urazu je nespravne konanie ¢loveka, chyby a nepresnosti. Riziko vzniku
urazu sa zvySuje nepozornostou, neskisenost'ou, preceniovanim schopnosti, nedodrziavanim
zasad bezpecnej prace, indispoziciou po poziti alkoholu, navykovych latok, niektorych liekov,
pre chorobu, pre telesné alebo dusevné vypitie a unavu. Nasledky uvedenych T'udskych
faktorov mozu byt znasobené eSte inymi vonkaj$imi vplyvmi, ako je vysokd alebo nizka
teplota, vysoka vlhkost’ vzduchu, znizena vidite'nost” a pod.

6.1 Zasady bezpecnej prace znackara

Na znackovanie nepouzivame poskodené nastroje a pomocky. Ak pouzivame néstroje,
dodrziavame navod poskytnuty vyrobcom. Pri orezavani kondrov, pri zemnych pracach,
pri manipulacii s drevom a kamenimi si ruky chrdnime pracovnymi rukavicami. Ruky a nohy
si chranime proti poSkriabaniu vhodnym oblecenim, pouzivame pevni obuv. V horlicom
slne¢nom pocasi sa chranime ¢iapkou alebo klobukom, o¢i si chranime kvalitnymi slne¢nymi
okuliarmi. V burke sa nezdrziavame na otvorenom priestranstve a v blizkosti osamelych
stromov. Aby sme prediSli vaZznym a mozno aj tragickym nasledkom bandlneho urazu,
dodrziavame zasadu znackovania vo dvojici. Znackarska skupina by mala byt vybavena
zdravotnickym materialom aspon v sortimente predpisanom pre motolekarnicku.

Povinné vybavenie motolekarnicky:
naplast’ s vankusikom — néplast'ovy rychloobvéz 8 x 4 cm (4 ks),
skladand hydrofilna gaza 7,5 x 7,5 cm — gazovy kryci obviz (2 ks),
sterilné hydrofilné ovinadlo 6 cm x 5 m (4 ks),
sterilny hotovy obviz €. 3 (1 ks),
pruzné ovinadlo Ideal 6 cm x 5 m (1 ks),
latkova trojroha Satka (1 ks),
skrtiace gumové ovinadlo (min. dizka 70 cm;1 ks),
resuscitacna ruska s ventilom (1 ks).

Odportcané vybavenie motolekarnicky:
dezinfekény roztok 50 ml s rozprasovacom (1 ks),
jednorazové rukavice (1 par),
hladka néplast’ — cievka, Sirka 1,5 cm (1 ks).
Na v€asné privolanie pomoci je dobré mat pri sebe mobilny telefon.

6.2 Daolezité Cisla
V pripade vaznych trazov sa len malokedy mdézZeme spol'ahniit’ na vlastné sily. Ak
potrebujeme pomoc pri oSetreni poranené¢ho alebo pri jeho transporte do nemocnice, volame

na NUDZOVE CISLO: 112, ktoré plati vo vicsine eurdpskych $tatov. Za zneuZitie volania
na toto ¢islo moze byt ulozena pokuta az do vysky 50 000, — Sk.

Turistiku ateda aj znacCkovanie vykonavame casto v teréne, ktory je len tazko
dostupny prostriedkami lekarskej zachrannej sluzby. V takom pripade sa musime obratit’ na
HORSKU ZACHRANNU SLUZBU: nidzové &islo 18300, pripadne si zistime telefonne
¢islo HZS v oblasti, kde budeme pracovat’.
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Aj ,,tvrdy chlap® moze v stresovej situacii (nestastie blizkej osoby) prepadnut’ panike.
Ak nie sme si isti svojim konanim, moze nam pomoct LINKA ZACHRANY: 0850 111 313.
Na tejto linke ndm odborny lekar 24 hodin denne vie poradit’” krok za krokom postup od
urcenia diagnozy az po efektivne poskytnutie prvej pomoci.

Hasi¢skéa a zachranna sluzba | 150

Zdravotna zachranna sluzba | 155 | 112

Policia 158
Horska zachranna sluzba 18300
Linka zachrany 0850 111 313

6.3 Zasady prvej pomoci

Povinnost'ou kazdého obcana je v pripade potreby poskytnit’ ranenému ucinnt prvu
pomoc podla svojich moznosti a schopnosti. Tato povinnost’ vyplyva zo zakona. Odmietnutie
poskytnutia prvej pomoci je trestné. Prvii pomoc nemusime poskytnit, ak by sme tym
ohrozili svoje zdravie alebo zivot.

6.3.1 Krvacanie

Okolie rany, z ktorej presakuje krv, oCistime. Ranu dezinfikujeme a podla velkosti
prelepime néaplast'ou s vankasikom alebo na fiu prilozime sterilny obviz.

Zilové atepnové krvacanie zastavujeme tlakom priamo na krvacajiice miesto; ranu
prekryjeme gadzovym krycim obvdzom a posobime tlakom 10 az 15 minut. Ak je poranena
koncatina, zdvihneme ju nad uroven srdca. Nasledne kryci obvédz pevne previazeme
ovinadlom tak, aby sme zastavili krvacanie ale nie prekrvovanie neporusenej asti. Skrtiace
ovinadlo pouzijeme, len ak nemdme inl moznost. Na hrudniku, bruchu, krku a slabinach
krvéacajice miesto zatlatime rukou cez vrstvu sterilnej gazy, v krajnom pripade aj priamo
rukou. Vznik infekcie je menej nebezpe¢ny ako vykrvacanie. Ranu inak neoSetrujeme.
Zabezpecime rychly a Setrny prevoz do nemocnice.

Vnuatorné krvacanie sa prejavuje ndpadnou bledostou, pocitom chladu, slabostou,
mdlobou, pricom pulz je slabo hmatateIny a zrychleny. Postihnuty je apaticky, straca
vedomie. Pri podozreni na vnuatorné krvacanie postihnutého treba rychlo dopravit do
nemocnice, pretoze metdodami prvej pomoci vnutorné krvacanie nie je mozné zastavit'.

6.3.2 Vykibenia a zlomeniny

Vykibena konéatina mé znizenti pohyblivost, neprirodzent polohu. Dal§im priznakom
je bolestivost’ a vyron do poraneného klbu. Postihnuty klb zafixujeme a zabezpecime odborné
oSetrenie lekarom. Nepokusame sa o napravu do povodnej polohy.

Zlomena koncatina mé znizenu pohyblivost, neprirodzeny tvar, pocit bolesti na tlak,
vyron krvi, pohyblivost’ nezvyCajnym smerom. Zlomenu koncatinu pripevnenim k dlahe
alebo k improvizovanej dlahe a to tak, aby sme konéatinu znehybnili v najblizich kiboch nad
zlomeninou a pod fou. Ak je zlomena koncatina vyrazne deformovand, znehybnime ju v tej
polohe. Na zmiernenie bolesti podlozime pod zranent koncatinu makky predmet, zranenu
koncatinu polozime vyssie ako telo.

Ak sa vedla zlomeniny objavi aj otvorena rana, ktord vznikla bud’® mechanickym
zranenim zvonku, alebo ostrym hrotom zlomenej kosti zvnutra, najskor na otvoreni ranu
prilozime sterilny obvéz. DalSie oSetrenie je ako v predchddzajicom pripade.
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Pri zlomenine stehennej kosti je najlepSie zranent nohu priviazat’ k druhej nohe.

Aj pri podozreni na poranenie chrbtice prvii pomoc poskytujeme tak, ako keby
chrbtica bola zlomena. Ak je postihnuty pri vedomi a nie je potrebné zabezpeCovat’ dychanie
a krvny obeh, potom ho nedvihame, neprenaSame, udrziavame ho v takej polohe, v akej sme
ho nasli, a privolame zachranny systém.

Zlomenina rebra sposobuje bolest’ pri dychani, smiechu, kasli alebo kychnuti. Prva
pomoc spociva v spevneni hrudného kosa elastickym ovinadlom. Ked' zraneny vykasliava
krv, znamena to, ze zlomenym rebrom boli poranené pl'ica. V tom pripade je nevyhnutné ho
¢o najrychlejSie dopravit’ k lekarovi. Zraneného transportujeme v polosede.

Pri zlomenine lebecnej spodiny alebo klenby postihnuty krvaca z usi, z nosa, pod
oCami a z Ust. Zranenie tohto druhu je vazne, pretoze obycajne je spojené s tazkym otrasom
alebo pomliazdenim mozgu. Ked’ je pri zraneni prerazend pokozka, na ranu prilozime sterilny
obviz a zraneného rychlo dopravime do nemocnice.

6.3.3 Pohryzenie, ustipnutie

Hryzné rany od zvierat oSetrujeme ako bezné rany. Pre riziko infekcie besnotou je
bezpodmienecne potrebné nasledné osetrenie lekarom. Ak je to mozné, zaistime mrtve Ci zivé
zviera na veterinarne vysetrenie.

Rana po uhryznuti jedovatym hadom médze prudko boliet, vyrazne sCervenat alebo
omodriet’ a opuchnut’. Sprievodnym javom je nevolnost, zvracanie, poruchy zraku, slinenie,
potenie a zrychlené dychanie. Ranu vydezinfikujeme. Ak je to mozné, miesto nad ranou
stiahneme Skrtiacim ovinadlom a zabezpe¢ime rychly prevoz do nemocnice.

Ustipnutie v¢elou, osou alebo srSiiom spdsobuje ostr bolest’ sprevadzani opuchnutim
a svrbenim. V¢ely zanechdvaju v rane zihadlo, ktoré treba ¢o najskor vybrat. Citlivi I'udia by
mali mat’ pri sebe lieky, ktoré zabrania alergickej reakcii (anafylakticky Sok).

Velké riziko ndkazy (borelidza, encefalitida) predstavuju klieste (Haemaphysalis).
PretoZze nazory na spdsob odstraniovania, ako aj na samotné odstraiiovanie zahryznutych
kliestov sa rdznia, najlepsie je o najskor vyhladat’ lekarsku pomoc. Riziko ndkazy mdzeme
vylucit’ preventivnym ockovanim.

6.3.4 Prehriatie, upal

Bolest’ hlavy, zéavraty, nevolnost, kfce, slabost, rychly pulz arychle dychanie
signalizuju Gpal. Tento stav sposobuje strata soli a tekutin silnym potenim. Mdze ho spdsobit’
aj zvySena namaha v horucom avlhkom prostredi. Predideme mu ochranou hlavy
a dostatocnym privodom tekutin. Postihnutého premiestnime na chladnejSie miesto
a podavame dostatocné mnozstvo slanej vody (Cajova lyzicka soli na liter vody).

6.3.5 Uraz oka

Ak sa cudzi predmet vol'ne pohybuje po bel'me, oko vyplachneme vodou. Ak sa to
nepodari a predmet nie je v oku zachyteny, pokasime sa ho odstranit’ vlhkym tamponom
alebo okrajom C¢istej vreckovky.

Zapichnuté alebo prichytené predmety nikdy z oka neodstraiiujeme. Na poranené oko
prilozime tampon acez obidve o¢i previazeme obvdzom. Obmedzime tym pohyb oci
a drazdenie svetlom. DalSie oSetrenie patri do ruk lekara.
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6.3.6 Sok a bezvedomie

NajdolezitejsSi moment pri prvej pomoci je neodkladnd resuscitidcia (ozivovanie).
Resuscitaciu neza¢neme pri jednoznacnych znakoch smrti, ktorymi su posmrtné Skvrny,
posmrtné stuhnutie alebo mftvolny zapach.

Sok je stav, ked’ je pre znizeny prietok krvi organmi ohrozeny Zivot. ZniZenie prietoku
krvi m6ze vzniknut’ nasledkom zavazného krvacania, velkej straty tekutin alebo nasledkom
tazkej alergickej reakcie. Postihnuty je bledy, ma sivé pery, student a spotenu pokozku,
zrychleny a slabo hmatatel'ny pulz, zrychlené a plytké dychanie, pocit smédu, je zméteny,
nepokojny, zaspava az upada do bezvedomia. Bez uc¢innej pomoci postupne speje k smrti.
V takejto situdcii je potrebné zistit' a odstranit’ pri¢inu Soku. Ak je to krvacanie, jeho
zastavenie ma absolutnu prioritu.

U postihnutého, ktory je v stave bezvedomia, zistujeme pritomnost’ Zivotne dolezitych
funkcii. Ked’ze zistenie ¢innosti srdca nahmatanim pulzu laikom je nespol’ahlivé, spol'ahneme
sa na nepriame znaky spravnej funkcie krvného obehu: ak pri vySetrovani zistime prejavy
akéhokol'vek vedomia, dychanie, kasl'anie alebo pohyb, predpokladame, ze krvny obeh je
funk¢ny. Ak tieto prejavy nezistime, ¢ize postihnuty je v bezvedomi a nedycha, musime zacat’
aj s masazou srdca.

6.3.6.1 Dychanie z pluc do plic

Mozog bez kyslika vydrzi len 4 az 5 mintt, potom nastava jeho trvalé poskodenie. Ak
postihnuty dycha nedostato¢ne alebo nedycha, musime zabezpecit' dychanie z pltic do plac
Jednou rukou zabezpecujeme priechodnost’ dychacich ciest (ukazovdkom a prostrednikom
zdvihneme bradu) a druhou rukou polozenou na celo stlicame nosové kridla, aby vzduch pri
vdychu neunikal nosom postihnutého. Nadychneme sa a pomaly vydychneme vzduch do
postihnutého. Ak nie je potrebna vonkajSia masaz srdca, potom frekvencia vdychov je okolo
12 az 15 vdychov za minutu.

6.3.6.2 VonkajSia masaz srdca

Postihnuty lezi na chrbte na pevnom podklade. Nahmatame spodny okraj jeho hrudnej
kosti. Ak si hrudnt kost’ rozdelime na tri Casti, tak medzi strednou a spodnou castou je
miesto, kde polozime zapdstnl hranu dlane jednej ruky. Chrbat tejto ruky prekryjeme hranou
dlane druhej ruky a vystretymi rukami tla¢ime kolmo na hrudnu kost’ tak, aby sme ju stlacili
04 az 5 cm pri frekvencii asi 100-krdt za minutu. Pri sucasnom poskytovani umelého
dychania je pomer 15 stlaceni hrudnika na 2 vdychy.

6.3.6.3 Stabilizovana poloha

Stabilizovana poloha zabezpecuje prevenciu nahlych komplikécii ohrozujucich zivot
(zapadnutie jazyka, vdychnutie obsahu Zzaludka) u postihnutého, ktory je v bezvedomi, ale
dycha a boli uz u neho osetrené iné poskodenia.

Klakneme si k boku postihnutého leziaceho na chrbte, jeho ruku, ktord je k nam
blizsie, vystrieme a zasunieme pod zadok. VzdialenejSiu nohu ohneme do pravého uhla a
chytime ju jednou rukou za koleno, druhou ho chytime za predlaktie vzdialenejSej ruky
a tahom k sebe ho obratime na bok. Chrbat ruky, za ktord sme tahali, polozime pod lice
postihnutého a upravime zaklon hlavy. Kontrolujeme dychanie a pripadne pulz.

6.4 Urazové poistenie

Vsetci evidovani ¢lenovia Klubu slovenskych turistov su pocas akcii organizovanych
svojimi zlozkami poisteni. Poistenie sa vzt'ahuje na uraz, ktory si vyziada lieCenie dlhSie ako
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14 dni alebo ktoré zanecha trvalé nasledky, alebo poisteny na jeho nasledky zomrie. Poistné
za svojich ¢lenov jednorazovo uhradza Klub slovenskych turistov.

Vznik poistnej udalosti poisteny alebo opravnend osoba oznami poistovni bez
zbyto¢ného odkladu na prislusnom tlacive poistovne (t. €. poistoviia Kooperativa, a. s.).

Na uplatnenie narokov za ¢as nevyhnutného lieCenia trazu a trvalych nasledkov urazu
poisteny predlozi vyplnené a lekdrom potvrdené prislusné tlacivo poistovne, pri trvalych
nasledkoch trazu s potvrdenim o rozsahu trvalych nésledkov.

Pri uplatneni narokov v pripade tirazovej smrti poisteného opravnena osoba predlozi
uradny doklad o smrti poisten¢ho, vyplnené a lekarom potvrdené prislusné tlacivo poistovne,
pripadne aj spravu policie o vysledku vySetrovania, ak poistnu udalost’ vySetrovala policia.

Skuto¢nost’, Ze uraz vznikol pri poistenej ¢innosti a ze sa tyka poistenej osoby, KST
potvrdi peciatkou a dvomi podpismi pracovnikov organizanych zloziek KST na tlacive,
ktorym sa oznamuje poistna udalost. KST je povinné archivovat kopiu hldsenia poistnej
udalosti minimalne do skoncéenia preSetrovania a uzavretia poistnej udalosti poistoviiou.

Poistoviia ma pravo vyziadat’ si d’alSie doklady nevyhnutné na likvidaciu poistnej
udalosti a preverovat’ podklady, podla ktorych sa vyhotovil doklad o uraze.
Od 1.jula 2006 Horska zachranna sluzba pozaduje uhradu za poskytnuté sluzby od

postihnutého. PretoZze zachrannd akcia HZS nie je predmetom poistenia ¢lenov KST a nebudu
ju hradit’ ani zdravotné poistovne, na tieto pripady je potrebné poistit’ sa osobitne.
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Ucebné texty pre znacCkarov

Diel 2

KURZ INSTRUKTOROYV
ZNACENIA
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7.  UVODNE INFORMACIE

7.1 Poslanie inStruktora znacenia

Instruktor znaCenia musi ¢o najdokonalejSie ovladat’ pracu s mapou a musi byt
schopny zakresl'ovat’ do mép presny priebeh turistickych znackovanych chodnikov. Navrhuje
zabezpeCenie TZT informaénymi objektmi, navrhuje zmeny v sieti TZT. InStruktor znacenia
je spracovatel'om textov pre turistick¢ informacné prvky. Moze byt vymenovany za lektora
znackarskych kvalifikacnych kurzov. Mdze byt povereny funkciou predsedu KZ a vtedy ma
aj organiza¢né, kontrolné a administrativne povinnosti.

Ako predseda komisie znacenia organizacne a metodicky riadi ¢innost” znackarov
daného regionu, stara sa o zvySovanie ich odbornej urovne. Je povinny kontrolovat’ plnenie
urc¢enych tloh a priebezne kontroluje kvalitu prace znackéarov. Predseda KZ vedie znackarsku
evidenciu a planuje obnovu znackovanych chodnikov v danom regione. Komunikuje s KZ
UR KST, smiestnymi aregionalnymi organmi §$titnej spravy asamospravy as d’alimi
dotknutymi subjektmi.

InStruktor znacenia musi mat’ velmi dobré vedomosti z topografie, musi poznat
zasady tvorby siete znackovanych chodnikov, musi ovladat zisady umiestiovania
turistickych informacnych objektov na TZT a zésady tvorby textov pre turistické informacné
prvky.

Je takmer nevyhnutné, aby inStruktor znacenia ovladal pracu s pocitaCom a satelitna
navigaciu, ak mé plnit’ ulohy instruktora v plnom rozsahu.

7.2 Kontrolna a revizna ¢innost’
Ciel'om kontrolnej a reviznej ¢innosti je:

e dokumentovat ucelnost a efektivnost pouzitia financnych prostriedkov
poskytnutych na znackovanie,

e zistit’ stav znackovania a informacénych objektov,

zistit' priechodnost TZT, pripadne podat’ nadvrh na zrusenie nevhodnych casti

znackovanych chodnikov,

posudit’ zhodu priebehu TZT so zadkresom v mape,

overit’ spravnost’ nahlasenych znackarskych vykonov,

zvysit odbornu troven znackarov,

podnietit’ napravu nedostatkov v zdujme zvySenia spolahlivosti znackovania

a bezpecnosti turistov na znackovanych chodnikoch.

Niz§im stupfiom previerky znackovania je kontrola. Kontrola prindlezi predsedovi
komisie znacenia RR KST z titulu jeho funkcie, na vykonanie kontroly nepotrebuje osobitny
prikaz KZ UR KST. Rozsah kontroly v danom roku by mal zodpovedat’ priblizne jednej
tretine dizky obnovenych chodnikov. Predseda KZ RR KST méze kontrolou poverit
inStruktora znacenia.

Cielom nahodnej kontroly je overit spravnost nahlasenych vykonov znackara.
Rovnako délezité vsak je aj posudit’ kvalitu znackovania z hl'adiska tvaru znacdiek aich
umiestnenia. Pri kontrole sa pozornost’ venuje aj stavu turistickych informacnych objektov.

Kontrolné sprava ma obsahovat’

e opis useku a evidencné ¢islo kontrolovanej TZT,
e datum konania kontroly,

e meno kontroléra,
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hodnotenie urovne znackara (prednosti a nedostatky),
hodnotenie splnenia nahlasenych vykonov,

zisten¢ zavazné chyby na znackovanom chodniku,
zaver, navrh na odstranenie nedostatkov.

Original kontrolnej spravy kontrolor prilozi k vyactovaniu (cestovnému prikazu),
jednu kopiu posle dotknutému znackarovi a druhu kopiu spravy odovzda predsedovi KZ RR
KST.

Vys$8im stupniom previerky znackovania je revizia. O vykonani revizii rozhoduje
komisia znacenia UR KST. Reviziou byvaji povereni ¢lenovia tejto komisie alebo komisiou
povereni inStruktori. Prikazom na reviziu je cestovny prikaz vydany KZ UR KST.

Ciel'om revizie je posudit’ priebeh znaCkovanej trasy v teréne a na zakladnej mape,
posudit’ trovenn znaCkovania a dodrziavanie znaCkarskych pravidiel. Revizor hodnoti stav
turistickych informacnych objektov, spolahlivost a zachovanost znaCkovania. Navrhuje
opatrenia na zlepSenie trovne a spolahlivosti znackovania.

SpoPahlivost’ zna¢kovania sa posudzuje takto:

aa Znackovana trasa nemd z hladiska spolahlivosti nijaké nedostatky, je
vyznaCkovana tak, Zze v prechadzajicom turistovi nevzbudi nijaké pochybnosti o svojom
priebehu.

bb Znackovana trasa ma z hladiska spolahlivosti menSie nedostatky spocivajice v
tom, Ze na niektorych miestach treba venovat’ zvySeni pozornost’ jej priebehu (znacky vo
vacsich vzdialenostiach, vynechané potvrdzovacie znacky a pod.).

cc Znackovana trasa ma z hl'adiska spolahlivosti zdvazné chyby takého druhu, ze
na razcestiach ju musime hl'adat’ v r6znych smeroch, pripadne musime jej priebeh poznat
alebo vy¢itat ho z mapy (neoznacena krizovatka, nevyznaCkovany tsek veduci volnym
priestorom, zni¢ené znaCkovanie na Casti trasy a pod.).

dd  Znackovana trasa nejestvuje v celej dizke, resp. medzi niektorymi susednymi
informacnymi miestami, pripadne sa jej priebeh podstatne odliSuje od zakresu v mape.

Zachovanost’ zna¢kovania sa hodnoti takto:
1 Znacky st nové alebo v dobrom stave, nie je potrebné ich obnova.
2 Znacky treba obnovit’.

Spolahlivost a zachovanost' znackovania sa hodnoti nezavisle a vyjadruje sa
kombinéciou pismen a ¢islice, napr. oznacenie aa-2 charakterizuje vel'mi dobre vyznackovanu
trasu, ale znaCky uz treba obnovit. Formalne nedostatky (nespravny tvar alebo rozmery
znaCky, nespravna poloha znaciek, nespravne poradie farieb viacfarebnej znacky a pod.)
neznizuju spol’ahlivost’ znackovania, uvedu sa iba v sprievodnych poznamkach spravy.

Stav informaénych prvkov sa hodnoti ¢islicami podla tychto zésad:

1 Informacny prvok je novy, resp. dokonale zachovany bez nasilného poskodenia,
bez hrdze a ma spravny text.

2 Informacny prvok je Ciastocne poskodeny koroziou alebo nasilim, text je vSak
spravny a Citatelny.

3 Informacény prvok je poskodeny hrdzou alebo nésilim natol'ko, Ze podstatné Casti
textu su necitatel'né, textové udaje st nespravne alebo informacny prvok chyba.

Revizna sprava ma thto Struktaru:
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REVIZNA SPRAVA
Revidovana TZT Cislo: coveeeveeeeeieeeieeannnn,

V €aStl Od ..ooviiiiiiiiee O e
MENO TEVIZOTA: ....oevvieiieeiieiieeieeeee et Détum kontroly:..........cceevvvenieenennne.
Revidovand TZT je v znackarskom regione (oKrese): ........cccveeveveeennnen.

TIM: nazov

Hodnotenie smerovieck a TMN (Uplnost, zachovanost, Citatelnost,
spravnost’ textov)

Hodnotenie smerovnika (zachovanost’, udrzba)

Hodnotenie useku po nasledujiuci TIM: (spolahlivost znackovania a
zachovanost’
znaciek, umiestiiovanie znaciek — najma na razcestiach — potvrdzovacia znacka,
schodnost’ tiseku — presekanie, viditelnost’ znaciek atd’.)
TIM: nazov

Hodnotenie smeroviek a TMN.............. atd’.

Hodnotenie smerovnika

Hodnotenie Gseku po nasledujtici TIM ................. atd’.

Po hodnoteni posledného TIM:
Vyjadrenie k priebehu TZT (suhlas alebo odchylka od zakresu v mape):

Zaver:

(opatrenia — v pripade potreby odporucit’ obnovu znackovania, doplnenie
znaciek,
udrzbu smerovnikov a kolov, vymenu smeroviek a TMN, presekanie usekov,
doplnenie smerovnikov, premiestnenie smerovnikov a pod.)

podpis
Pozndmka: Pre kazda TZT napisat’ osobitnia spravu!

Original reviznej spravy vedici reviznej skupiny priloZi k cestovnému prikazu, jednu
kopiu odovzdé komisii znacenia UR KST a druhu kopiu posle predsedovi prislusnej KZ RR
KST.

Najcastejsie zistené nedostatky znackovania su:
e nespravne umiestiiovanie znaciek a Sipok v krizovatkach a na razcestiach,
e chybaju potvrdzovacie znacky,
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nedostatocné znackovanie na vol'nych priestranstvach,
neodstranenie prekdzok zakryvajucich znacky,

schatrané (hrdzavé, pokrivené, necitateI'né) informacné prvky,
chybajuca udrzba informac¢nych nosnych prvkov,

nevhodné umiestnenie informacnych objektov,

nesulad priebehu TZT so zdkresom v mape,

nevzhl'adné znacky.

7.3 Spoluprica so samospravnymi, Statnymi a inymi organmi a
organizaciami

Znackari sa moézu pri svojej ¢innosti dostavat’ do vzijomnych vztahov s rdéznymi
organmi a organizaciami a so sukromnikmi. Spravidla si to obecna alebo mestska
samosprava, krajsky urad, majitelia pozemkov a lesov, ochrancovia prirody alebo spravy
chranenych tzemi. K vSetkym rokovaniam treba pristupovat s porozumenim a snazit’ sa
o kompromisné rieSenie, ktoré vyhovuje obom strandm.

Castym pripadom je poziadavka starostov, pripadne rieSitelov projektov pre obce
alebo regiony na vyznackovanie novych turistickych chodnikov. V tom pripade maju znackari
spolupracovat’, aby vylucili zasah réznych neodbornikov do siete naSich znackovanych
chodnikov. Poziadavky totiz nebyvaju vzdy kvalifikované. Treba ich posudit’ z hladiska
platnych zasad tvorby novych TZT a navrhované zmeny prerokovat’ s navrhovatel'om. Potom
treba postupovat’ zvy€ajnym sposobom, to znamena, pripravit’ navrh na tlacive ¢. 7 a odoslat’
ho na schvalenie KZ UR KST. Po schvaleni a prideleni evidenéného &isla kvalifikovany
znackar schvalené trasy vyznackuje na ndklady navrhovatela. Navrhovatel'a treba zaviazat,
aby zabezpecoval prostriedky aj na obnovu znackovania v zauzivanom trojrocnom cykle.

Vzdy, ked’ znackari ziskaju informaciu o priprave takychto aktivit, musia postupovat’
iniciativne. Aj bez vyzvy navrhovatel'ov treba im pontiknut’ odborné sluzby znackarov.

Spolupraca so zastupitel'stvami obci je pre znackdrov vyhodné aj vtedy, ked’ sami
navrhuju nové znackované trasy. Obce su totiz oslobodené od rdznych poplatkov pri podavani
ziadosti o vyjadrenie stanoviska schval'ujiiceho organu (napr. KU Zivotného prostredia).

Organy S$tatnej ochrany prirody sa na znackarov spravidla obracaji so ziadostou
o zruSenie, uzavretie alebo preloZenie znackovaného chodnika. Tymto Ziadostiam nemozno
nevyhoviet, ak st podloZené prisluSnymi ustanoveniami zdkona o ochrane prirody a krajiny.

Dobru spolupracu s obecnymi a mestskymi zastupitel'stvami treba vyuzit' aj na
ziskanie finan¢nych prostriedkov na znackovanie. Rovnako je vhodné oslovit firmy aj
sukromnikov pdsobiacich v danom regione aziadat ich o sponzorsky prispevok na
znaCkovanie. Takto ziskané finan¢né prostriedky pouzije prislusnd komisia znacenia podla
usmernenia sponzorov a podla vlastného uvdzenia. Ziskané prostriedky neovplyviuju vysku
podielu zo $tatnej dotacie. Sponzorované znackarske prace je vhodné vykonavat’ na prikazni
zmluvu, alebo na dohodu o vykonani prace. Pri urCovani zZiadanej odmeny mozno v takom
pripade postupovat’ podl'a udajov v ods. 12.2.

7.4 Ochrana prirody

7.4.1 Pristup do krajiny

Podl'a zdkona €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny (§ 57) ma kazdy pravo pri
rekredcii, turistike a obdobnom vyuzivani prirody na volny prechod cez pozemky vo
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vlastnictve (sprave, najme) Statu, obce, pravnickej osoby alebo fyzickej osoby, ak tym
nespdsobi skodu na majetku alebo zdravi inej osoby.

Préavo pristupu sa nevztahuje na zastavané pozemky, dvory, zahrady, sady, vinice,
lesné $kolky, zverniky. Ornéa poda, luky a pasienky st z prava pristupu vylacené v case, ked’
moze nastat’ poSkodenie porastov alebo pddy, ako aj vtedy, ked’ sa na nich pasie dobytok.

Pri oplocovani pozemku, ktory nie je vyliceny z prava volného prechodu, jeho
vlastnik (spravca) zabezpe¢i moznost’ vol'ného prechodu na vhodnom mieste pozemku.

Pristup na chranené tzemia upravuje zakon o ochrane prirody a krajiny. Organ
ochrany prirody moze obmedzit’ vstup verejnosti na uréené chranené uzemie alebo na jeho
Casti.

7.4.2 Znackovanie na chranenych tizemiach

ZnaCkovanie na chranenych tuzemiach upravuje zédkon €. 543/2002 Z. z. o ochrane
prirody a krajiny. Priblizne 45 % turistickych znackovanych chodnikov sa nachédza na
chranenych tizemiach, 80 az 90 % z nich vzniklo pred platnost'ou sti¢asného zdkona o ochrane
prirody a krajiny a jeho predchéadzajucich zdkonnych ustanoveni. Ak organy ochrany prirody
nerozhodntl ind¢, znackovanie jestvujucich chodnikov nie je tymto zakonom obmedzené.
Znackovanie novych turistickych chodnikov a umiestiiovanie turistickych informacnych
objektov na chranenych tizemiach povol'uje orgén ochrany prirody.

Chrénené tzemia maju rézny stupenn ochrany a tomu sa musi prisposobit’ aj konanie
na tychto uzemiach. Organ ochrany prirody spravidla vyhlasuje okolo chraneného uzemia
ochranné pasmo. V ochrannom péasme je ochrana zniZzena o jeden stupeni ochrany.

7.4.2.1 Klasifikacia chranenych uzemi

Zakon o ochrane prirody a krajiny rozliSuje tieto typy chranenych Gzemi:
e chranena krajinna oblast’ (CHKO),

narodny park (NP),

chraneny areal,

prirodnd rezervacia (PR),

prirodné pamiatka,

chraneny krajinny prvok,

chranené vtacie tizemie.

Na uzemi Slovenskej republiky, ktorému sa neposkytuje tizemnd ochrana, plati prvy
stupett ochrany. Prvy stupeii ochrany neobmedzuje znackarov v ich ¢innosti.
Chranena krajinna oblast’

Chranenu krajinnt oblast’ vyhlasuje Ministerstvo Zivotného prostredia SR. Chranena
krajinnd oblast’ podlieha druhému stupiiu ochrany. V chranenej krajinnej oblasti mozno
umiestnit’ informacné zariadenie (smerovnik, turisticki vyvesni mapu apod.), budovat
a vyznackovat’ novy turisticky alebo ndu¢ny chodnik, lyZiarsku trasu alebo cyklotrasu len so
suhlasom organu ochrany prirody.

Narodny park

Narodny park vyhlasuje vlada SR. Narodny park podlieha tretiemu stupiiu ochrany.
V ndrodnych parkoch je zakdzané pohybovat sa mimo vyznackovanych turistickych
chodnikov. Umiestiiovat’ informacné zariadenia a vyznaCkovat novy turisticky chodnik
v ndrodnom parku mozno len so sthlasom orgénu ochrany prirody. Organ ochrany prirody
moze na uzemi narodného parku obmedzit’ vstup verejnosti do narodného parku alebo do jeho
Casti.
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Chraneny areal

Krajsky urad zivotného prostredia moéze vSeobecne zavdznou vyhlaskou vyhlasit
chraneny areal. Stupefi ochrany a rozsah chraneného arealu (spravidla lokalita s vymerou do
1 000 ha) vratane jeho ochranného pasma ustanovuje krajsky urad. V chrdnenom areali je
¢innost’ znackarov obmedzena podl'a vyhlaseného stupna jeho ochrany.

Prirodn4 rezervacia, narodna prirodna rezervacia

Tieto typy rezervacii podliehaju Stvrtému a piatemu stupfiu ochrany. Prirodnu
rezervaciu vyhlasuje krajsky trad, narodnt prirodnt rezervaciu vyhlasuje ministerstvo. V
pripade ohrozenia mdze orgéan ochrany prirody rozhodnut o jej uzavreti alebo o uzavreti jej
Casti pre verejnost, alebo doc¢asne obmedzit’ vstup. Na Gizemi, na ktorom plati $tvrty a piaty
stupeit ochrany, je zakdzané umiestiiovat’ informacné zariadenia. Budovat' a vyznackovat’
novy turisticky alebo nau¢ny chodnik, lyZiarsku trasu alebo cyklotrasu na tychto uzemiach
mozno len so stthlasom orgdnu ochrany prirody.

Prirodna pamiatka

Prirodni pamiatku (jaskynu, vodopad), jej hranice a stupen jej ochrany vyhlasuje
krajsky trad vSeobecne zdvdznou vyhlaskou. Na uzemi a v ochrannom pasme prirodnych
pamiatok sa neznackuje.

Chraneny krajinny prvok

Chraneny krajinny prvok (biocentrum, biokoridor apod.), jeho hranice a stupen
ochrany vyhlasuje obvodny trad Zivotného prostredia vSeobecne zavdznou vyhladskou. Na
uzemi a v ochrannom pasme chranenych krajinnych prvkov sa neznackuje.

Chranené vtacie uzemie

Biotopy druhov vtakov eurdpskeho vyznamu a biotopy st'ahovavych vtakov zarad’'uje
ministerstvo do zoznamu vtacich tzemi, ktory schvaluje vldda SR. V chranenom vticom
uzemi sa zakazuje vykonavat Cinnosti, ktoré mézu mat’ negativny vplyv na predmet jej
ochrany. Aj ked’ zdkaz vykonavania ¢innosti moze byt ¢asovo obmedzeny, znackovaniu sa
na tychto izemiach vyhybame.

7.4.3 Organy ochrany prirody

Statnu spravu vo veciach ochrany prirody a krajiny podla zak. &. 543/2002 Z. z.

vykonava
e ministerstvo ako ustredny organ Statnej spravy vo veciach ochrany prirody

a krajiny,
Slovenska obchodna inSpekcia zivotného prostredia,
krajsky urad zivotného prostredia,
obvodny urad zivotného prostredia,
obec.

Vykon Statnej spravy vo veciach ochrany prirody a krajiny v kraji riadi a kontroluje
krajsky urad. K znackovaniu na Uzemiach vSetkych stupfiov ochrany sa vyjadruje krajsky
urad zivotného prostredia.

K umiestneniu informa¢ného zariadenia za hranicami zastavaného Uzemia obce sa
vyjadruje obvodny urad zivotného prostredia.

K umiestneniu informa¢ného zariadenia na izemi obce sa vyjadruje obecny urad.

100



7.5 Znackovanie v europskych krajinach

Znackovanie turistickych chodnikov v eurdpskych krajindich je rozne avo
vSeobecnosti treba konStatovat, Zze nie je tak metodicky prepracované a jednotne
organizované ako na Slovensku av Cesku. V stredoeurépskych a vychodoeurépskych
krajinach, v Cesku, na Slovensku, v Polsku, Madarsku, Bulharsku, Estonsku, ale aj
v Nemecku a Rakusku je zdkladnou znackou pasova znacka. V krajinach zapadnej Eurdpy sa
pouzivaju vodorovné dvojpasové znacky, povodne pochadzajiuce z Francuzska. Horny pas je
na dialkovych trasach biely, na regiondlnych trasach je ZIty a dolny pas je Cerveny. Tento
systém je rozsireny vo Francuzsku, Spanielsku, Portugalsku, Belgicku a Holandsku. Pravda,
v roznych krajinach sa eSte moézeme stretnut’ srdéznym oznacovanim odbociek alebo
krizovatiek, s roznymi tvarovymi znackami a v niektorych krajinach, napr. vo Svajéiarsku,
smer znackovaného chodnika urcuju prevazne len smerovky atabulky alebo vo
vysokohorskych polohéch iba kopky naukladanych skal, tzv. kamenni muzici.

Pozrime sa na odlisnosti znackovania v susednych Statoch.

Ceské aslovenské znackovanie sa vyvijalo spolotne, pouziva rovnaké znacky,
rovnaké informacné prvky arovnaku metodiku. Je organizované centradlne. Od rozdelenia
Ceskoslovenska vznikaju rozdiely vtom, Ze Geskym znaCkdrom sa dari zachovavat
jednotnost’” znackovania peSich, cykloturistickych, lyziarskych aj jazdeckych tras na celom
tizemi Ceska pod centralnym metodickym aj organizaénym vedenim KCT.

V PoP’sku rozliSujii nizinné trasy (vzdialenosti na smerovkich sa udavaju v km)
a horské trasy (vzdialenosti sa udavajui v h). Zakladnou znackou je pasova znacka 15 cm x 9
cm. Okrem naS$ich zakladnych farieb pouzivaju aj ¢iernu farbu. Zmenu smeru TZT naznacuju
lomenou pasovou znackou, niekedy aj Sipkou. Pouzivaju aj tvarové znacky podobné nasim.
Upozoriiovacia farba vonkajSich pasov znacky pre lyziarske trasy je oranzova ako u nas.
Medzinarodné cykloturistické trasy st vyznackované Stvorcovymi znackami 20 cm x 20 cm.
Plocha znacky je biela so zelenym ramcekom. V hornej Casti je symbol bicykla, pod nim je
pismeno R a ¢islo trasy v zelenej farbe. Znacka regiondlnych cyklotras nema zeleny ramcek
asymbol je v ciernej farbe. Zakladni znacku jazdeckych trds tvori oranzovy kruh
s priemerom 6 cm, bez upozorinovacej farby.

Na Ukrajine sa zatial' turistické chodniky neznackuj, ale v Casti, ktord bola
v minulosti sucastou Ceskoslovenska, eSte sa stretdvame so zvySkami naSich pasovych
znaciek.

Mad’arsko pouziva pasovu znacku rozmerov 10 cm x 12 cm. Miestna znacka ma
rovnaké rozmery, ale na rozdiel od nasSej miestnej znaCky ma v strede bieleho pola
rovnoramenny kriz. Dalej pouZivaju tvarové zna¢ky velmi podobné nagim s tym rozdielom,
ze prislu$né symboly st umiestnené v bielom poli bez lemovania (medzery). Symbol okruznej
znaCky pripomina pismeno C. Vyznamova znacka k pramenu, na rozdiel od nasej znacky,
pouziva plny modry kruh v bielom poli.

Rakiisko pouziva prevazne pasovu znacku. Turistické chodniky v Alpach znackuja
vyluéne Cervenou-bielou-Cervenou pasovou znackou. Stipanie oznacuju zalomenim horného
predizeného &erveného pasu nahor, klesanie oznaduju zalomenim dolného &erveného pasu
nadol. Medzi pasovymi znaCkami vo vicSich vzdialenostiach pouzivaji farebné bodky
v bielom kruhu. Na alpskych cestach pouZivajii aj znackarske drevené stipiky umiestnené
v naviSenej kope skal (skalni muzici). Na zvIast’ nebezpecnych tisekoch pouzivaji takzvané

| zIté znacky, kombinované s ¢ervenym pasom.
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Roézne druhy turistickych chodnikov rozlisuju ¢iselnym oznacenim. Dialkové cesty su
napr. oznacené trojcifernym cislom, pricom prvé dve Cisla st desiatky (napr. 50, 10, 20
apod.) a posledna ¢islica je poradovym ¢islom chodnika (201; 601 alebo 102; 502 a pod.).
Chodniky spajajuce tdolia (cez sedld) maji poradové ¢islo trojmiestne, napr. 112; 213 a pod.
Kratsie zna¢kované chodniky, takzv. denné tary, s oznagené &islicou od 1 po 99. Cislice sa
umiestiuji do stredného bieleho pésu pred a za odbockami znackovanych ciest.

Okrem tychto ciest maji v Raktsku aj takzv. nadregionalne dialkové znacCkované
cesty vo vychodo-zdpadnom smere (oznacené 01 az 04) a v severo-juznom smere (oznacené
05 az 10).

7.5.1 Znackované eurépske dial’kové cesty

Vroku 1969 vzniklo Europske zdruZzenie peSich turistov (EWV — Europdische
Wander-Vereinigung, ERA — European Ramblers’ Association, FERP — Fédération
Européenne de la Randonnée Pédestre), ktoré zdruzovalo 37 organizacii z 20
zapadoeurdpskych krajin. Hlavnym cielom organizatorov zdruZenia bolo pestovat’ peSiu
a vysokohorsku turistiku, chranit’ prirodu, zjednodusovanim pasovych a colnych predpisov
ul’ahit’ cezhrani¢né putovanie a tym predovsetkym prispievat’ k porozumeniu medzi ndrodmi.
Na tento ucel zdruzenie vybudovalo siet’ dial’kovych znackovanych turistickych chodnikov
prekracujucich hranice ¢lenskych Statov.

KST je ¢lenom zdruzenia EWYV (tato skratka zdruzenia sa zvyc€ajne pouziva u nas) od
roku 1993. EWV dnes zdruzuje 53 turistickych organizacii z 27 eurdpskych krajin. Ako
mimovladna organizacia zastupujica zadujmy 5 mil. ¢lenov tychto organizécii ma v Rade
Eurdpy od roku 2001 svojho zastupcu v postaveni pozorovatel’a.

Povodnych 8 znackovanych eurdpskych dialkovych ciest sa po vstupe turistickych
organizacii zo strednej Eurdpy rozsirilo na jedenast’, s celkovou dlzkou okolo 52 000 km.

Nasim uzemim vedie trasa E3 vychddzajuca zo Spanielskeho putnického centra
Santiago de Compostela (perspektivne az z Portugalska — Sagres na pobrezi Atlantického
oceana), a konéiaca na bulharskom pobrezi Cierneho mora (Emine). Perspektivne ma trasa
E3 viest az do Istambulu. Eurdpska dialkova trasa E3 prechddza uzemim Slovenska po
byvalej trase Cesty priatel'stva Eisenach — Budapest. M4 dva tseky, prvy prichadza z Ceska
cez Makov, prechddza Javornikmi, Stlovskymi vrchmi, Malou Fatrou, Oravskou Magurou
a Skorusinskymi vrchmi a pokracuje cez hrani¢ny priechod v Suchej Hore do Pol’'ska. Druhy
tisek k nam prichadza cez Dukliansky priesmyk, prechadza Cergovom a Slanskymi vrchmi
a v Slovenskom Novom Meste prechadza do Mad’arska.

Trasa E8, ktora ma vychodisko na brehu frskeho mora v Bolus Head, prichadza k ndm
z Rakuska hrani¢nym priechodom Berg/Bratislava. V Bratislave sa pripaja na magistralu M.
R. Stefanika, pokraduje po Ceste hrdinov SNP na Duklu, tam prechadza do Pol’ska, kde sa
predbezne konci na ukrajinskej hranici pri pol'skom turistickom centre Ustrzyki Gorne. Podla
planov by tato trasa mala pokracovat’ cez Ukrajinu a Rumunsko a nadviazat’ na jestvujice
pokracovanie v Bulharsku. Juzna vetva trasy E8 pokracuje do gréckeho Alexandropolisu,
severna vetva sa konci perspektivne v tureckom Istanbule.

Znackovanie dialkovych tras zavisi od pouzivanych symbolov a zvykov v danej
krajine. V niektorych krajinach sa tieto dial’kové cesty oznacuju skratkami, napr. GR (Gran
Recorrido v Spanielsku, Grote Routepad v Belgicku), LAW (Lange Afstand Wandelpad v
Holandsku), SGR (Sentier du Grand Randonée vo Franctzku), PPGR (Percurso Pedestre de
Grande Rota v Portugalsku) a pod. Zjednocujiucim oznacenim eurdpskych dial’kovych tras je
Cislo trasy doplnené pismenom E, teda E1 az E11. Toto oznacenie je na naSich smerovkach
umiestnené vo farebnom hrote smerovky.
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EWYV zaviedlo pre turistov, ktori putuji po eurépskych dialkovych cestach, ocenenie
vo forme odznaku a diplomu. Predpokladom ziskania odznaku je prejst’ aspont 500 km tychto
ciest, a to minimalne vo dvoch eurdpskych Statoch. Z toho sa musi aspon 25 % absolvovat
v cudzom S$tate. Evidenciu prejdenej kilometrdze si vedie kazdy zaujemca o ocenenie
samostatne. Na udelenie diplomu treba sekretaridtu EWV (t. ¢. v Prahe) predlozit’
absolvovanu kilometraz a casové tdaje.

Zdruzenie EWV podnietilo aj vybudovanie takzvanych medzinarodnych turistickych
ciest, prechadzajiicich minimalne tromi susednymi eurépskymi $tatmi, pri¢om dizka trasy v
kazdom State nesmie byt kratSia ako 100 km. Medzinarodné turistické cesty sa oznacuju
pismenom I doplnenym poradovym ¢islom cesty, a to zacinajuc ¢islom 21. Slovenskom
prechadza cesta 123. Medzinarodna turisticka cesta (tzv. Marianska) 123 vychadza z pol'ského
putnického miesta Czgstochowa a spaja Levocu a dalSie slovenské putnické miesta
s rakuskym putnickym centrom Mariazell.

Trasy eurdpskych dialkovych ciest a medzinarodnych turistickych ciest na uzemi
Slovenska vyuzivaji jestvujuce znackované chodniky. Na ceste 123 su aj neznackované
useky. Turista sa na tomto chodniku pohybuje podl'a informacii vo vydanej skladacke,
pripadne podl’a sprievodcu vydaného v Rakusku.
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8. SIET TURISTICKYCH ZNACKOVANYCH TRAS

Dnesna siet’ turistickych znackovanych tras na Slovensku vznikala od konca
19. storoCia postupne a prirodzenym spdsobom pokryla najvyznamnejSie turistické oblasti
Slovenska.

Vd’aka umu a obetavosti predchddzajucich generacii i dneSnej generacie znackarov
umoziuje siet’ turistickych znackovanych trds putovat’ najzaujimavejSimi oblastami nasej
prirody  popri najvzacnejSich objektoch vyznamnych z turistického, prirodovedného,
historického aj vlastivedného hl'adiska.

Pri zriadovani novych znackovanych chodnikov musime spolupracovat’ s majitel'mi
pozemkov a s obcami, ktorymi mé navrhovana trasa prechadzat’ a navrh podlieha schvaleniu
prislusného Krajského tiradu Zivotného prostredia.

Niektoré turistické znackované trasy si pomenované, ¢im sa zdoraziiuje ich vysSia
kultirno-poznédvacia hodnota. Vyber nazvu chodnika sa robi podla prisnych pravidiel
o pomenovani TZT.

Nazov TZT Evidenc¢né ¢islo Vychodisko — ciel’
1 Cesta hrdinov SNP 0701, 0801, 0901 Bradlo — Dukliansky priesmyk
2 Cesta Rudolfa Mattera 2675 Makov — Kopanice
3 Hviezdoslavova aleja 8571 Chata Slana voda — Hajovia na Rovniach
4 Chodnik Andreja Kmeta 2665 Bzenica — Prencov
5 Chodnik drotarov 5671 Dlhé Pole — Kolarovice
6 Chodnik Janka Bojmira 2724 Gaderska dolina, horaren — Tlsta —
Gaderska dolina, chaty
7 Chodnik Jurka Szomolanyiho | 0702 Bratislava,Vojenska nemocnica— KoSariska
8 Chodnik K. Linharta 2620 Banska Bystrica — Skalka
9 Chodnik kpt. Milosa Uhra 2416 Vel’ka Javorina — Lubina
10 | Chodnik oslobodenia 8644 Lipovec — Chata pod Kl'a¢ianskou Magurou
11 | Chodnik Petra Skolnu 2604 Bystri¢any — Vtac¢nik
12 | Chodnik Rudolfa Drozda 8114 Nové Mesto nad Vahom — Cachticky hrad
13 | Chodnik Viktora Beniaka 8163 Podbran¢, majer — Kunov
14 | Partizanska cesta 0816 Nemecka — Myto pod Dumbierom
15 | Partizansky chodnik 0815 Staré Hory — Spania Dolina
16 | Pieninska cesta 0905 Cerveny Klastor — Ustie Lesnického potoka
17 | Ponitrianska magistrala 0706, 0810 Nitra — Handlova
18 | Prievidzsky okruh 8408 Prievidza, Kopanice, podch. — Pod Kl¢ovnou
— Prievidza, Kopanice, Lesny park
19 | Rudna magistrala 0707, 0804, 0913 Zlaté Moravce — Kohut
20 | Stefinikova magistrala 0701 Devin — Bradlo
21 | Tatranskd magistrala 0860, 0930 Ustie Jalovskej doliny — Velké Biele pleso
22 | Velkofatranska magistrala 0870 Krizna — Pubochna
23 | Zahoracka magistrala 0770, 0771, 0772, 0773 | Mlynky — Sobotiste — Zavod
24 | Raciansky okruh 2403 Raca — Panova luka — Biely kriz - Raca

Obr. 8-1. Siupis pomenovanych turistickych znackovanych tras
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Pomenovanim turistickych znackovanych chodnikov pripominame

— dolezité skutocnosti suvisiace s historiou (napr. Slovenské néarodné povstanie,
Rudna magistrala a pod.),

— osobu dobre znamu v turistickom hnuti, ktord sa svojou obetavou a neziStnou
¢innostou mimoriadne pri¢inila o rozvoj turistiky v urcitej oblasti Slovenska
(Janko Bojmir, Zdenko Hochmut, Jurko Szomolédnyi a pod.),

— osobu dobre znamu z histdrie, ktorej ¢innost’ je v dostato¢nej miere publikovana
v literature dostupnej Sirokej verejnosti (napr. v uCebniciach) a vysledky jej
posobenia boli kladnym prinosom do historie alebo kultary Slovenska (Andrej
Kmet, P. O. Hviezdoslav, M. R. Stefanik a pod.).

Navrh na pomenovanie TZT s podrobnym odévodnenim predkladé predseda prislusne;j
KZ RR KST na schvalenie KZ UR KST, ktora navrh posudi a v pozitivnom pripade tuto
skuto¢nost’ oznami navrhovatel'ovi.

K turistickym znackovanym trasam patria aj ndu¢né chodniky. Su obohatenim siete
TZT aupozoriiuji na miestne prirodné a vlastivedné zaujimavosti. Na jednotlivych
zastavkach oznacenych poradovym c¢islom sa mozno bliz§ie oboznamit’ so zaujimavostami
v danom mieste z informacnych tabul’ alebo z vydaného sprievodcu. Nauéné chodniky buduju
ochrancovia prirody, ich znackovanie mézu na poziadanie zabezpeCovat turisti znackari.
Néucné chodniky nie st v evidencii ani v sprave KST.

8.1 Prvky siete turistickych znackovanych tras

8.1.1 Hlavné trasy
Kostrou siete turistickych znackovanych tras st hlavné trasy.

Hlavné trasy spajajii mesta a obce s vyznaénymi oblastami, pripadne s turistickymi
centrami. Je Usilie, aby tieto cesty prechadzali vSetkymi, z turistického hl'adiska délezitymi ¢i
pritazlivymi miestami a poskytovali prechddzajicim turistom Co najviac zazitkov
a poznatkov. Tieto trasy vedl spravidla po vyznamnych horskych hrebenioch, hlavnymi
horskymi dolinami, udoliami riek alebo najdodlezitejSimi cestami veducimi do turistickych
stredisk. Hlavné trasy sa znackuju spravidla c¢ervenou alebo modrou farbou.

O diaPkovych trasich sa hovori vtedy, ak znatkovana trasa prekonava dizku
jednodenného pochodu. Dialkova trasa spravidla prechddza celym pohorim, pripadne
viacerymi pohoriami.

Osobytnym druhom dialkovych tras su medzinarodné diaPkové trasy. V sucasnosti
Slovenskom prechddzaji dve europske dialkové trasy. Eurdpske dial’kové trasy st na uzemi
Slovenska vyznackované v plnom rozsahu.

Uzemim Slovenskej republiky prechddza aj medzindrodna dialkova trasa I23
Czestochowa — Levoca — Mariazell.

Medzinarodné dialkové trasy na rozdiel od eurdpskych dialkovych tras vyuzivaja
jestvujucu siett TZT, len v nevyhnutnych pripadoch sa siet doplni — napr. pripojkami
k hranicnym priechodom (medzindrodné trasy smi prechadzat’ do iného Statu iba cez
hrani¢né priechody). V oddvodnenych pripadoch sa nevylu¢uji ani neznackované useky,
napr. po verejnych komunikéciach. Na tato skutoCnost’ sa upozornuje vhodnym textom na
smerovkach.
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8.1.2 VedlajSie a spojovacie trasy

Zakladna siet tvorena hlavnymi trasami sa dopiiia vedPaj§imi a spojovacimi trasami,
ktoré maji poskytovat ¢o najviac moznosti na okruzné vychadzky avylety amaju
zabezpeCovat’® spojenie tychto trds a vyznamnych turistickych centier s vedlajSimi
vychodiskami a stanicami prostriedkov verejnej hromadnej dopravy. Pri znackovani
vedl'ajSich a spajacich tras sa uprednostiiuje zelena a zIt4 farba.

8.1.3 Vychadzkové okruhy

Vychadzkové okruhy sa buduji najmé v okoli vacSich miest, rekrea¢nych stredisk,
pripadne autokempingov. Ich cielom je lakat’” do prirody l'udi sustredenych trvale alebo
prechodne v tychto centrach. Vychadzkové okruhy st vhodné aj na rodinnu turistiku. Tam,
kde je husta siet’ TZT, vyznackuji sa vychadzkové okruhy miestnymi znackami, inak sa
pouzivaju pasové znacky.

8.1.4 Miestne okruhy

Buduju sa v okoli miest s vys$Sou intenzitou cestovného ruchu (napr. kiipel'né mesta),
kde je uz hustota zakladnych TZT dost vysokd. Budovanie dalSich TZT s pasovym
znackovanim by mohlo spdsobit’ neprehladnost’ siete a problémy s presnym zakreslenim do
turistickej mapy (malé vzdialenosti medzi TZT rovnakej farby, resp. ich krizovatky). V tychto
pripadoch sa pouzivaju miestne znacky v Styroch zdkladnych farbach. Ak je hustota
miestnych TZT vysoka, neddvaji sa do turistickych map. Texty tabuliek sa spracuvaji podla
rovnakych zasad ako smerovky TZT zékladnej siete s pAsovym znackovanim.

8.1.5 Kupel’'né okruhy

Ide o Specidlny pripad okruznych trés, ktoré¢ maju sluzit' pacientom ako sucast
rehabilitacnych zariadeni. Buduji sa vzdy v spolupraci so spravou kupelov. V teréne sa
znackuju kapel'nymi znackami (pozri obrazok 2-4).

8.1.6 Vyznamové odbocky

Zriaduji sa tam, kde sa turisticky vyznamny objekt nachddza v blizkosti
prechadzajiucej TZT, ale vedenie TZT do bezprostrednej blizkosti objektu je bud’ nemozné,
alebo by znamenalo zbyto&nti obchadzku. Dizky odboéiek byvaju od niekol’ko metrov (napr.
odbocka k studnicke) do stoviek metrov anemali by byt dlhSie ako 1 km. Pri vécSej
vzdialenosti je lepSie odbocku riesit’ ako samostatnu TZT spravidla Zltej alebo zelenej farby.

Miesto odbocenia z priebeznej TZT nemusi byt TIM (napr. odb. k pramenu), teda
nemusi byt vybavené smerovnikom a vtedy sa vyznaci len tvarovou znackou so Sipkou.

8.2 Evidencné ¢isla turistickych znackovanych tras

Kazda znackovana turistickd trasa, peSia, lyziarska aj cykloturisticka, mé& pridelené
Stvormiestne evidencné Cislo, ku ktorému prirad'ujeme pismeno. Prvé dvojcislie sa viaze na
uzemnu prislusnost’ (ZS — zapadné Slovensko, SS — stredné¢ Slovensko, VS — vychodné
Slovensko a na farbu znaékovanej trasy (C, M, Z, Z). Druhé dvojéislie je poradovym &islom
prislusnej TZT. Rozdelenie evidencnych cisiel TZT je v tabul’ke ¢. 8-1.

Eviden¢né &isla znatkovanym trasim prideluje KZ UR KST, ktora vedie
evidenciu v§etkych TZT na tizemi celého Slovenska.
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Turistickad znac¢kovana trasa
Oblast’
Cervena modra zelena ZIta*
ZS 0701 - 0799 2401 - 2599 5101 - 5399 8101 - 8399
SS 0801 — 0899 2601 — 2799 5401 — 5699 8401 — 8699
VS 0901 — 0999 2801 — 2999 5701 — 5999 8701 — 8999

(* pri lyziarskych a cykloturistickych trasich nahradzujeme ZIti farbu bielou!)

Tab. 8-1. Rozdelenie eviden¢nych ¢isiel turistickych znackovanych tras

K evidenénému Cislu tras oznacenych tvarovymi znackami prirad'ujeme pismeno,
ktorym rozliSujeme jednotlivé druhy znaciek (pozri tabulku 8-2). Dopliiujiice pismeno je bez
medzery, hned’ za ¢islom TZT (napr. 2441M oznacuje miestnu trasu).

Druh tvarovej znalky Pridelené pismeno
Miestna M
Kupel'na U
Okruzna o)
Naucna N

Tab. 8-2. Prirad’ovanie pismen k evidenénému ¢islu tvarovych zna¢iek

Vyznamové odbocky dlhsie ako 100 m maju samostané evidencné Cislo, ktoré
pozostava z Cisla TZT, na ktorej odbocka zacina, a z pismena vyjadrujuceho druh vyznamovej
odbocky podl'a kluca uvedeného v tabul’ke 8-3.

Druh vyznamovej odbo&ky Pridelené pismena
k vyhliadke a k vrcholu \4 X Y
k pramenu P R S
k zrticanine hradu, zamku Z A B
k inému vyznamnému objektu (jaskyni a pod.) 1 J K

Tab. 8-3. Prirad’ovanie pismen k eviden¢nému ¢islu vyznamovych odbociek

V pripade, ze vyznamova odbocka odbocCuje zo subehu viacerych TZT, bude sa
odbocka evidovat’ pri TZT najvyssej farby (napr. na subehu cervenej a zelenej bude odbocka
k vyhliadke oznacena Cislom 0701V, k prameniu 0701P). V pripade, ze na danej TZT je viac

odbociek rovnakého druhu, oznacuji sa d’al§imi pismenami pridelenymi tomuto druhu
odbociek (napr. 2401P, 2401R a pod.).
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K eviden¢nému ¢islu lyziarskych a cykloturistickych tras prirad'ujeme pismena podl'a
tabulky 8-3.

Trasa Pridelené pismeno
Lyziarska turisticka trasa L
Cykloturisticka trasa C

Tab. 8-3. Prirad’ovanie pismen k evidenénému ¢islu lyZiarskych a cykloturistickych tras

8.3 Zasady stavby siete

Zakladné ciele stavby siete turistickych znackovanych tras su:

— ucelne spojit’ turisticky, rekreacne aj kulturne najvyznamnejsie oblasti a objekty,

— zabezpecit’ k nim spolahlivé pristupy z miest a obci (spravidla od stanic verejnych
dopravnych prostriedkov) a pokial’ mozno mimo siete dopravnych komunikacii,

— poskytnit’ viac moznosti vol'by cesty k turistickym ciel'om,

— umoznit' kratSie aj dlhSie peSie tary v okoli centier osidlenia, v rekrea¢nych
oblastiach najmi v nadvdznosti na ubytovacie moznosti a v okoli mototuristickych
objektov (parkovisk, motelov).

Pri doplifiani aj pri Gipravach jestvujucej siete TZT treba postupovat’ vel'mi zodpovedne
a uvazlivo. Vedl nas k tomu najma tieto pohnutky:

— ekonomické — kazdy km znackovanej trasy znamena financné naklady, vyzaduje
namahu znackarov, a to nielen pri zriad'ovani nového chodnika, ale aj pri udrzbe
v trojro¢nych cykloch,

— prehladnost’ znackovania — pri prehustene;j sieti turistickych znackovanych tras sa
zékonite stretavajii znaCkované chodniky rovnakej farby, zbytone sa zbiehaju
znaCkované trasy, pripadne sa znaCkuju blizke paralelné trasy,

— kazdou tUpravou sa znehodnocuje vydana turisticka literatira (sprievodcovia)
a vydané turistické mapy.

Utelne vybudovana siet turistickych znatkovanych tris je vizitkou schopnosti
a zodpovednosti jej navrhovatelov.

Zasadne sa vyhybame stretu TZT rovnakej farby, lebo to veI'mi komplikuje orientaciu
turistu v danom mieste. Na Slovensku méme zatial’ iba Styri vynimky z tohto pravidla, a to len
na Cervene znackovanych magistrdlach. V Cubochni je to modrd trasa. Keby sme tuto
vynimku nepripustili, museli by sme magistraly vyznacit modrou farbou ana vedl'ajSie
a spajacie trasy by zvysila len zelena a ZIta farba, ¢o by v danych oblastiach nestacilo.

Rovnako sa nepripusta, aby znackovany chodnik vytvaral ,,0k&", t. zn. ze trasu treba
viest’ tak, aby sama seba nekrizovala.

8.3.1 Vychodiska zna¢kovanych tras

Vychodiskd TZT sa umiestiuju spravidla v centrach turistickych stredisk, v stredoch
obci, vo vicsich obciach pri zelezniénych alebo autobusovych staniciach, vo va¢sich mestach
na konecnych zastavkach prostriedkov mestskej hromadnej dopravy, niekedy aj na zastavkach
mimo obce. Této zasada sa dodrziava aj za cenu kratkeho stibehu viacerych TZT r6znej farby.
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8.3.2 Sustred’ovanie razcesti a vychodisk

Razcestia a vychodiskd TZT sa sustreduju podla moznosti vzdy do jedného
turistického informac¢ného miesta. Niekol’ko razcesti a vychodisk v malej vzijomnej
vzdialenosti robi siet’ neprehl'adnou a komplikuje vybavenie TZT informaciami.

8.3.3 Subehy znackovanych tras

Treba sa vyhybat’ sibehu dvoch alebo viacerych znackovanych tras dlhsich ako 2 km.
Ak sa niektora zo znaCkovanych trds na konci subehu kon¢i, ukonci sa uz na zaciatku stibehu
ana kone¢ny ciel ukoncenej trasy sa upozorni v texte smerovky na tomto informacnom
mieste.

8.3.4 Paralelky

Paralelkami nazyvame dve alebo viac TZT prechadzajucich stbezne v nevelkej
vzdialenosti od seba. Paralelka je pripustnd, ak jedna trasa subezného tseku vedie hrebefiom
a druha dolinou. V inych pripadoch paralelky prehustuju siet’ a preto sa im vyhybame.

8.3.5 Znackovanie v mestach

Vo vicsich mestach spravidla nevedieme TZT frekventovanymi ulicami, ale
vychodiska volime na okrajoch mesta pri zastavkach MHD.

8.3.6 Znackovanie v blizkosti §tatnych hranic

Ani v stcasnosti nemozno Vv blizkosti Statnych hranic znackovat' bez sucinnosti s
orgdnmi ochrany hranic. Po ziskani ich sthlasu musime pri znackovani zachovavat tieto
pravidla:

— na TZT veducich pozdiZ $tatnej hranice nesmieme zna¢ky, informaéné objekty

a prvky umiestilovat’ na uzemi susedného Statu,

— medzinarodné znackované trasy mozu prechadzat’ hranicu iba v mieste oficidlneho

hrani¢ného priechodu (Statneho alebo turistického).

V sucasnosti su turistické (tzv. zelené¢) hranicné priechody na hranici s Pol'skom
a Mad’arskom, pripravuju sa aj dva ,,zelené* priechody do Rakuska.

8.4 Zmeny v sieti TZT

Zmenou v sieti TZT rozumieme akykol'vek zasah, ktory vyvold zmenu priebehu
znatkovanej trasy (preloZenie, skratenie, prediZenie, zrusenie) zaznamenatelnti v evidenénej
mape, vznik novej znaCkovanej trasy, zmenu veducej farby znackovanej trasy alebo zmenu
symbolu znacenia.

Poznamka: Posunutie TZT o 50 m znamené v mape 1 : 50 000 posun zakresu o 1 mm,
vmape 1 : 25000 o2 mm, o je zanedbatené¢, preto takyto posun nepovazujeme za
(zaznamenatel'nll) zmenu. PreloZzenie znacky na druhy breh potoka vSak vyzaduje zmenu
zakresu v mape, aj ked’ ide o podstatne mensie posunutie.

8.4.1 Skutocnosti ovplyviiujice navrh zmien v sieti TZT

Proti akymkol'vek zmenam v sieti TZT hovoria tieto zavazné dovody:
— vydané¢ turistické mapy,

— vydané turistické publikacie opierajuce sa o siet’ TZT,

— zvySenie finan¢nych nakladov na znac¢kovanie,

— dlhoro¢na tradicia regiondlnych znackovanych tras.
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Za zddvodnené povazujeme vynutené a vhodné zmeny.

8.4.1.1 Vymiitené zmeny

Zachovat jestvujuci priebeh znackovanej trasy nie je mozné v dosledku tychto
vonkajsich zasahov:
— zruSenie alebo netinosné zhorSenie kvality komunikacie, po ktorej prechadza TZT,
— uzatvorenie priestoru, ktorym TZT prechadza, napr. vytvorenie novej prirodnej
rezervacie.

Pri vacsich vynutenych zmenach (napr. pri vystavbe vodného diela) spravidla nestaci
zrusit' alebo prelozit’ jeden Ci viac znaCkovanych chodnikov, ale treba v danej lokalite
prebudovat’ celua siet’ TZT.

8.4.1.2 Vhodné zmeny

Za vhodné zmeny povazujeme zmeny veduce ku skvalitneniu siete TZT a patria k nim
predovsetkym

— zmeny zjednodusujtce siet’ a zvysujuce jej prehl'adnost’,

— prelozky znackovanych tras na schodnejsie alebo atraktivnejsie cesty,

— zriad’ovanie vychadzkovych okruhov,

— upravy priebehu TZT vyvolané vhodnej$im dopravnym spojenim,

— zapojenie novych spristupnenych kultarnych alebo historickych objektov,

— zapojenie nového turistického objektu (ubytovacieho, stravovacieho),

— prelozky znackovanych trds mimo ciest s automobilovou premévkou,

— zlepSenie priebehu TZT vyuzitim novych objektov — ciest, lavok, mostov veducich
k zaujimavym miestam, objektom ¢i vyhodnejSim spojeniam,

— odstranenie chyb znackovania (nedodrzanie metodickych zasad) na jestvujucej
TZT.

8.4.2 Postup prizmenach v sieti TZT

Zmeny v sieti TZT nemoézZu zna¢kari vykonavat’ svojvoPne, ale az po schvaleni
oddévodneného pisomného navrhu komisiou znadenia UR KST. Hlavnym dévodom takéhoto
postupu je, ze KZ UR KST vedie evidenciu vietkych znatkovanych tras na Slovensku.
Dals§im dovodom schvalovania zmien je postdenie navrhu snadhladom, bez zataZenia
posudzovatel'a lokalnymi pohl'admi a osobnou ctiziadost'ou.

Navrh na zmenu v sieti TZT sa robi na tlacive ¢. 7. K tomuto tla¢ivu sa musi prilozit’
nakres priebehu navrhovanej TZT v mierke 1 : 25000 alebo 1 : 50 000 (najcastejSie na to
pouzijeme kopiu topografickej alebo turistickej mapy) a pisomné odovodnenie navrhovane;j
zmeny, v ktorom sa opiSe dovod veduici k navrhovanej zmene, turisticka kvalita navrhovanej
trasy, schodnost’ a priechodnost’ trasy, ako aj jej oznacitel'nost’.

Névrh na zmenu v sieti TZT mdze podat’ ktokol'vek, ale navrh predklada komisii
znaCenia UR KST po predchddzajicom prieskume v teréne KZ RR KST.

Vynutené zmeny, ak st nevyhnutné na udrzanie priechodnosti znackovanej trasy, sa
robia ihned’ a nasledne poda KZ RR KST navrh zvy€ajnym sposobom. Vopred odhadnutel'né
vynutené¢ zmeny a vhodné zmeny sa v teréne realizuju az po schvéleni navrhu na zmenu
vsieti TZT. Casté zmeny znehodnocujii vydané mapy a dezorientuju turisticki
verejnost’.
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8.5 Udriba siete turistickych znatkovanych tras

Udrzbou siete TZT nerozumieme iba trojroény cyklus obnovy znagiek, ale aj 6 roény
cyklus udrzby turistickych informacnych objektov. Cielom udrzby je zabezpecit trvalu
spol'ahlivost’ celej siete TZT pri dodrzani maximalnej hospodarnosti.

K spol'ahlivosti znackovania prispievaju aj kontroly znackovanych chodnikov.
Kontrolu vykonava predseda KZ (kontroluje rofne asi tretinu obnovenych trads) anim
povereni inStruktori znacenia, vynimocne vyspeli znackari s dlhoro¢nou praxou.

Pri kontrole siete TZT sa zistujua

— miesta na TZT, ktoré nie st dostatocne vyznaCkované (chybajuce potvrdzovacie
znaCky, chybajuce znacky na tazko oznaciteInych miestach, poskodené ¢i
odstranene znacky, chybajuce alebo nespravne umiestnené Sipky a pod.),

— stav turistickych informacnych objektov (poSkodenie smeroviek, odcudzenie
smerovnikov, vazne poskodenie informac¢nych prvkov a pod.).

Pri kontrole sa spravidla robia najnevyhnutnejSie opravy znackovania na tych
miestach, kde uz nie je zabezpecena jeho dostato¢na spol'ahlivost’.

8.5.1 Obnova znackovania

Pri obnove znackovania sa zdsadne riadime trojroénym cyklom obmovy, t. zn., Ze
kazdy rok sa obnovuje priblizne tretina turistickych znackovanych tras. Rozdelenie
znaCkovanych tras regionu na tretiny je spravidla nemenné. NovovyznaCkovana trasa sa
obnovuje uz v nasledujicom roku a az potom sa zaradi do trojrocného cyklu obnovy.

Znactkovanie ma byt vzdy obnovené po celej dizke TZT, aby sa na nej nenachadzali
useky roznej spolahlivosti a zachovanosti znackovania.

Obnovu znackovania je vhodné dokoncit v 1. polroku, pred zaciatkom hlavnej
turistickej sezony.

8.5.2 Udriba turistickych informaénych objektov

Obnova nateru turistickych nosnych prvkov sa robi spravidla v §est'roénych cykloch.
Pritom sa opravuju mensie poskodenia (napr. hrdzou) namontovanych informaénych prvkov a
nahradzaju silne poskodené, necitatel'né, chybajlce alebo textovo uz nevyhovujice smerovky
a tabul’ky.

9. PRACAINSTRUKTORA ZNACENIA S MAPOU

Podmienkou uspesného pouZzivania mapy pri pohybe v nezndmom teréne alebo pri
zakresl'ovani prejdenej trasy do mapy je dokonalé¢ poznanie obsahu mapy. Zaklady prace
s mapou boli obsahom zadkladného kurzu a uvadzaji sa v kapitole 4. Preto sa v tejto Casti
budeme zaoberat' rozSirenim ziskanych vedomosti na uroven, ktoru potrebuje dosiahnut
inStruktor znacenia. Pred Stidiom d’alSich Casti odporu¢ame zopakovat’ si poznatky uvedené
najmi v Casti 4.3.

Cinnosti opisané v tejto &asti patria medzi najnaro¢nejiie ukony pri praci s mapou.
Zakreslenie trasy do mapy je v podstate topograficka ¢innost, ktora sa pouziva pri tvorbe
map.

InStruktor znaCenia sa s mapou stretne pri svojej praci najma pri tychto ¢innostiach:
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pri zakresl'ovani priebehu TZT do evidencnej mapy,

pri spracovani navrhu na zmenu priebehu TZT,

pri priprave podkladov na objednavky turistickych informac¢nych prvkov,
pri kontrole a revizii TZT,

pri vedeni evidencie turistickych znackovanych tras (TZT).

Al

Uvedené cinnosti vyzaduju najmi ovladanie prenosu prvkov z mapy do terénu
aopaCne atiez zakreslenie trds do mapy, pripadne vytyCenie zakreslenych tras v teréne.
Z toho dovodu sa zameriame najma na vyklad postupov pri uvedenych ¢innostiach.

9.1 Prenos bodov do mapy

Pri znackérskej Cinnosti sa vyuziva prenos bodov najmd pri urCovani vlastného
stanovista a pri jeho zakreslovani do mapy. Skiiseny znalec ¢itania map, ku ktorym patria
napriklad orientacni pretekari, dokaze urCit’ svoje stanoviste i bez pouzitia d’alej opisanych
metdd, pricom vyuzije iba precitanie rozlozenia terénnych tvarov a predmetov terénu v
skutonosti ana mape. StanoviSte mozno ur¢it presnejSie arychlejSie v prehl'adnom
a Clenitom teréne. Taky terén obsahuje viac terénnych predmetov a tvarov, takzvanych
zachytnych bodov, ktorych sa m6zno pri urCovani polohy zachytit. Su to teda také prvky
polohopisu a vySkopisu, ktoré mozno I'ahko a spol'ahlivo urcit’ na mape i v teréne.

Dalej sa uvadzajii niektoré metody a postupy, ktoré moézu pomdct’ pri prenasani bodov
(prvkov) z terénu do mapy.

9.1.1 Urcenie polohy meranim vzdialenosti

Tento spdsob je pomerne jednoduchy a presny anevyzaduje zorientovanie mapy.
Mézno ho pouzit, ak sa vnaSej blizkosti nachadzaji asponl dva zachytné body
identifikovatelné na mape 1vteréne. Zmeriame vzdialenosti nasho stanovista k dvom
zachytnym bodom. Prepocitame ich podl'a mierky pouzitej mapy a najlepSie pomocou
kruzidla urobime z kazdého zachytného bodu oblucik v prislusnej vzdialenosti na mape.
V priese¢niku obluc¢ikov je potom naSe stanoviste. Ak mame k dispozicii d’al§i zachytny bod,
mozeme jeho vyuzitim polohu spresnit’ alebo skontrolovat’. Na obr. 9-1 je znazorneny postup,
pri ktorom je ako zachytny bod pouzity kriz a vybezok lesa.
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Obr. 9-2. Urcenie polohy na liniovom

Obr. 9-1. Urcenie polohy meranim
prvku meranim vzdialenosti

vzdialenosti

9.1.2 Urdenie polohy na liniovom prvku meranim vzdialenosti

Tento spdsob sa pouziva, ak sa nachddzame na liniovom prvku (cesta, dolina a p.),
ktory vieme identifikovat’ na mape, a na iom sa nachédza jeden zachytny bod. Mapa nemusi
byt zorientovand. Zmeriame vzdialenost’ od stanovista po zachytny bod na liniovom prvku
a po prepocitani mierkou mapy ju nanesieme na liniovy prvok v mape a tak ur¢ime stanoviste
na mape. Postup meranim vzdialenosti od krizovatky ciest je zndzorneny na obrazku 9-2.

9.1.3 Urcenie polohy na liniovom prvku pri zakryte zichytnych bodov.

Tento spdsob mozno pouzit, ak sa nachadzame na identifikovatenom liniovom prvku
a dva zachytné body su v zékryte, priCom mapa nemusi byt zorientovand. Ur¢ime zachytné
body v zékryte na mape, spojime ich a prediZime az po liniovy prvok, na ktorom sa
nachadzame. V priese¢niku priamky s liniovym prvkom sa nachiddza naSe stanoviste (obrazok

9-3).
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Obr. 9-3. Urcenie polohy pri zikryte
zachytnych bodov na liniovom prvku

Obr. 9-4. Urcenie polohy podl’a smeru
a vzdialenosti k zachytnému bodu
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9.1.4 Urcenie polohy podPa smeru a vzdialenosti k zichytnému bodu

Tento sposob ma dve moznosti pouzitia, bud na zorientovanej, alebo na
nezorientovanej mape. Staci jeden zachytny bod.

Na zorientovanej mape nakreslime priamku v smere k zdchytnému bodu, zmeriame
alebo odhadneme vzdialenost’ k zachytnému bodu a v prisluSnom smere ju nanesieme na
mapu po prepocitani v mierke mapy. Tym urcime nase stanoviSte na mape. Na obrazku 9-4 je
zachytnym bodom budova pri ceste.

Na nezorientovanej mape moézeme urcit’ stanoviste zmeranim azimutu a vzdialenosti
k zdchytnému bodu a ich zakreslenim do mapy od zachytného bodu. Pritom je potrebné dat’
pozor na spravnost’ orientacie. Ak budeme merat’ azimut od stanovista k zachytnému bodu a
zakresl'ovat’ do mapy v smere od zachytného bodu, musime namerany azimut zmenit’ o 180°.
Spravnost’ orientdcie mozeme skontrolovat’ niektorym z inych sposobov, pripadne pribliznym
zorientovanim mapy.

9.1.5 Urcenie polohy spatnym pretinanim

Tento sposob mdézeme vyuzit', ak z nasho stanovista vidime aspoii tri zachytné body.
Pri jeho pouziti musime zorientovat’ mapu a stanoviste ur¢ime ako priesecnik smerov k trom
zachytnym bodom (obrazok 9-5). Stacili by i dva zachytné body, ak smer k nim vidime pod
uhlom v rozpiti 30° az 150°, ale z dovodu presnosti a kontroly je vhodné pozit' 3 zachytné
body. Postupujeme tak, Ze na zorientovanu mapu nakreslime priamky suhlasné so smermi
k zachytnym bodom. Pri presnej praci by sa mali pretnit’ v jednom bode, ktory je naSim
stanoviStom. Ak pri pretati smerov vznikne trojuholnik, je stanoviSte s najvacSou
pravdepodobnostou v strede trojuholnika.
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Obr. 9-5. Urdcenie polohy spitnym pretinanim  Obr. 9-6. Ur¢enie polohy podla
terénnych tvarov

9.1.6 Urcenie polohy podPla terénnych tvarov

Tento spdsob mozu pouzit’ iba dobri znalci terénnych tvarov. Postupuji pri fiom tak,
ze vyuzivaji aj nevyrazné terénne tvary, plytké doliny, nevyrazné hrebene a podla ich
smerov, tvarov, klesania a stipania, ich vzajomnej polohy a porovnanim s mapou urcia
stanoviSte 1 v malo Clenitom teréne. Na obrazku 9-6 je zndzorneny priklad urcenia polohy

114



stanovista, ktoré bolo urené tak, ze sa nachaddza na nevyraznom hrebienku asi v polovici
dlzky severovychodne poloZeného zérezu.

9.1.7 Urdenie polohy v neclenitom teréne

Presné urcenie polohy vteréne bez Clenitosti je obyCajne aj ¢asovo narocné.
V takychto pripadoch a za predpokladu asponi pribliznej polohy na mape ndm nezostava nic¢
iné nez podl'a mapy odhadnut’, v ktorom smere by sme mohli néjst’ nejaky zachytny bod a ist’
tym smerom a polohu urcit’ pouzitim niektorého z uvedenych postupov. Je pritom vhodné
merat’ smer a vzdialenost’ pohybu. Z dévodu presnosti je vhodné zopakovat’ postup v r6znych
smeroch od stanoviSta. Vhodné je takyto pripad predvidat a pred prichodom na také
stanoviSte nepretrzite sledovat’ smer pohybu a vzdialenost’ a zakresl'ovat’ ju do mapy, aby sme
v kazdom ¢ase poznali svoju polohu.

9.1.8 Urcenie polohy v zastavanom tzemi

V zastavanych castiach sidel moze spdsobit’ problémy s presnym urcovanim polohy
nova vystavba nezakreslend v mape, pripadne tzv. generalizacia mapy, pri ktorej sa z mapy
vypustaju prvky, ktoré nie je mozné v mape prislusnej mierky zobrazit. Preto pri zistovani
stanoviSta v zastavanom Uzemi je potrebna vicSia opatrnost. Ak potrebujeme presne urcit
nasu polohu, je vhodné volit’ spolahlivé zachytné body, ktorymi byvaji mosty, kostoly a iné
objekty. Pri pohybe od zachytnych bodov treba starostlivo sledovat’ priebeh ulic, zdstavbu na
nich a porovnévat’ ich so skuto¢nost'ou a v pripade potreby uréovat’ d’alSie zachytné body.

9.1.9 Urcenie polohy pomocou satelitnej navigacie

Polohu svojho stanovista je mozné urCovat’ viacerymi sposobmi, ktoré st vacsinou
modifikaciou uvedenych spdsobov alebo ich kombinaciou.

Najjednoduchsim, na nase ucely dostato¢ne presnym spdsobom urcenia stanovista je
vyuzivanie prijimacov satelitnej navigacie GPS. Urcenie polohy pomocou tychto pristrojov
vSak nie je pouzite'né v miestach, kde nie je mozné prijimat’ signaly aspon troch satelitov. To
sa stava v hlbokych tzkych dolinach, v kanonoch, v miestach s vemi hustym zalesnenim a
v miestach hustej zastavby, v uzkych uliciach. Preto je potrebné 1 pri pouzivani pristrojov
GPS poznat’ sposoby uréovania polohy, ktoré sme uviedli.

9.2 Prenos bodov z mapy do terénu

Tento postup znackar pouzije napriklad pri vybere miesta na umiestnenie turistického
informacného objektu podl'a zakreslenia jeho polohy v mape. Tento postup mozno tiez vyuzit
pri uréovani nazvov viditelnych objektov, najcastejsie vrcholov.

9.2.1 Urcovanie nazvov viditel’nych objektov

Podmienkou tUspeSnosti tejto Cinnosti je zorientovand mapa, poznanie vlastného
stanoviSta na mape a dobrd schopnost' odhadu vzdialenosti. Tato ¢innost je v podstate
kombindciou prenosu bodu do mapy i z mapy do terénu, pricom moézu nastat’ dve ulohy:

e urcit’ nazov objektu vybratého v teréne podl'a mapy (prenos bodu z terénu do mapy),

e urcit’ objekt v teréne, ktorého nazov sme vybrali z mapy (prenos bodu z mapy do

terénu).

Postup rieSenia prvej ulohy vyplyva z predchadzajucej casti, ale napriek tomu ho
zopakujeme. Na zorientovanej mape nakreslime v smere k urovanému objektu priamku.
Odhadneme vzdialenost’ k objektu, prepocitame ju podla mierky mapy, vynesieme na
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priamku od stanoviSta a vtom mieste najdeme nazov objektu. Pri vicSej vzdialenosti a
viacerych objektoch je vhodné overit’ tvar a vzajomnu polohu objektov.

Pri druhej Glohe ide o prenos bodu z mapy do terénu. Postupujeme tak, ze zmeriame
vzdialenost’ objektu od stanoviSta a prepocitame ju podla mierky do skuto¢nosti. V smere
spojnice stanovista s objektom a vo vypocitanej a odhadnutej vzdialenosti ur¢ime objekt
v teréne. V pripade viacerych objektov rovnakého druhu je vhodné overit’ tvar a vzajomnu
polohu objektov podl'a mapy.

9.2.2 Vytycenie bodu v teréne

Ulohou je vtomto pripade uréit bod v teréne, ktory zodpovedd uréitému bodu
zobrazenému na mape. Ak je tento bod cielom naSej cesty, je to lloha pomerne jednoducha,
ak postupujeme k cielu vhodnym smerom a sledujeme prechddzajuce terénne tvary a
predmety. Pritom vyberieme vhodny zachytny bod a od neho ur¢ime hl'adany bod v teréne
pomocou azimutu a merania vzdialenosti.

9.3 Zakreslovanie trasy do mapy

Zakresl'ovanie trasy do mapy patri medzi najdolezitejSie a pritom najnarocnejsie
tilohy instruktora znacenia. Uloha prichddza do tivahy pri zakres'ovani vyznackovanej trasy
do eviden¢nej mapy, pri spresnovani zakreslenia trds najmi pri prekreslovani trds do map
viacse] mierky, pri zakreslovani navrhov na upravy priebehu trasy a pri reviziach
znackovanych trés.

Zakresl'ovanie trasy do mapy mozno technicky chapat’ ako suvislé prendsanie
jednotlivych bodov trasy z terénu do mapy. Sposoby prenosu bodov do mapy sa uvadzaju
v Casti 9.1. Pri praktickom zakresl'ovani priebehu trasy do mapy vSak nebudeme prenaSat
vSetky body trasy. Bude ndm stacit’ prenesenie dolezitych bodov trasy charakterizujucich jej
priebeh a tseky medzi tymito bodmi spojime podl'a priebehu trasy. Pre presnost’ zakreslenia
trasy je dolezity vyber prenesenych bodov, treba pritom uplatnit’ dobré ovladanie Citania
mapy. Presnost’” zakreslenia priebehu trasy je pre nas velmi dolezitd lebo priebeh trasy je
podkladom na urcenie ¢asov pochodu medzi turistickymi informa¢nymi miestami a tiez
podkladom na vydavanie turistickych map urcenych pre verejnost. Kazda chyba zakreslenia
trasy zistena turistom vzbudzuje neddveru k zakresleniu trds v mapach a v kone¢nom
dosledku 1 k znackovaniu ako takému.

Sposob zakresl'ovania trasy do mapy mozno rozdelit’ do dvoch skupin. Jednu skupinu,
jednoduchsiu, tvori zakresl'ovanie tras vedenych po liniovych prvkoch terénu, pripadne
v tesnej blizkosti nich. Druht skupinu, podstatne naro¢nejsiu, tvori zakresl'ovanie tras, ktoré
veda volne v teréne, pripadne po cestach alebo chodnikoch nezakreslenych v mape. V praxi
sa malokedy stretneme pri zakreslovani jednej znackovanej trasy iba sjednym druhom
zakresl’'ovania, ale s kombinaciou oboch.

9.3.1 ZakreslPovanie trasy vedenej po liniovych prvkoch

V pripadoch, ak znaCkovana trasa vedie po liniovych prvkoch (cestach, hrebetioch,
dolinach, priesekoch a pod.), je prendsanie bodov trasy jednoduché. I v tychto pripadoch je
vSak potrebné priebeh trasy kontrolovat’ podla terénnych tvarov a overovat, ¢i sa liniovy
prvok zhoduje s tym, po ktorom trasa v teréne skutocne vedie. Dolezité je tiez sledovat’, ¢i
trasa vedie priamo po liniovom prvku alebo vpravo ¢i vlavo v smere postupu. Je napriklad
velkéd chyba, ak trasa vedie desiatky metrov od hrebena a je zakreslend po hrebeni alebo
dokonca na inej strane hrebena.

116



9.3.2 ZakresPovanie trasy vedenej voPne v teréne

Zakreslovanie trasy, ktora vedie vol'ne v teréne, pripadne po cestiach ¢i chodnikoch
nezakreslenych v mape, je narocné, treba pritom vyuzit' dobré poznanie mapy a terénnych
tvarov a tiez d’alej opisané topografické postupy. Tieto postupy bude treba vyuzit' najmi pri
vedeni trasy v zalesnenom rovinatom teréne mimo zakreslenych ciest, pripadne pri vedeni
trasy v strmych svahoch, kde trasa vedie kratkymi Sikmymi Gsekmi — serpentinami, pricom
nie su zakreslené v mape. Obycajne treba zakreslit’ priebeh trasy medzi dvomi bodmi, ktorych
polohu vieme bezpecne ur¢it’ v mape i v teréne. Pred mapovanim takéhoto useku je vhodné
cely usek prejst’ a rozdelit’ ho na mensSie Casti tvorené priblizne priamym usekom. Potom
mdzeme zakreslenie vykonat’ dvomi spdsobmi.

Pri prvom spdsobe zakresl'ujeme trasu do zorientovanej mapy a postupujeme takto:

1. Od zaciatku mapovaného useku nakreslime do zorientovanej mapy priamku zhodne
so smerom prvého priameho tseku.

2. Zmeriame diZku prvého tseku a po prepoéitani podla mierky mapy ju nanesieme do
mapy od zaciatku Gseku. Ziskame tak prvy bod (zlom) trasy.

3. Na konci prvého priameho useku zorientujeme mapu, zakreslime od konca prvého
useku smer druhého useku do mapy.

4. Zmeriame dizku druhého priameho Gseku a po prepo¢itani podl'a mierky mapy ju

nanesieme na zakresleny smer druhého useku od konca prvého useku a ziskame

druhy bod trasy.

Postup opakujeme, az prideme na koniec mapovaného useku.

6. Vplyvom nepresnosti rysovania smerov priamych usekov, merania vzdialenosti a
ich prenosu do mapy sa obyc¢ajne na mape nedostaneme presne do bodu konca
mapovaného useku. Preto je potrebné tuto chybu odstranit’ a to nielen na konci
mapovaného Useku, ale na kazdom zlome priamych casti useku. Opravu mozeme
urobit’ odhadom alebo vyrovnanim.

Spdsob vyrovnania je zndzorneny na obr. 9-7. Spociva v spojeni zakreslen¢ho konca
useku na mape so skuto¢nym koncom tseku na mape. V kazdom zlome zakreslené¢ho useku
narysujeme kratke rovnobezné priamky so spojnicou skutocného a zakresleného konca useku.
Na kazdu rovnobezku od zlomu nanesieme pomerna vzdialenost’ vyjadrujicu chybu zistenti
z pomocného trojuholnika.

e
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pomocny trojuholnik

Obr. 9-7. Zakreslenie trasy a jej vyrovnanie
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7. Po vyrovnani zakreslenia trasy je eSte potrebné upravit’ zakreslené zlomy podla
skuto€ného zalomenia v teréne. Zalomenie moze byt ostré, oblé pripadne jemne
lomené.

Druhy spdsob je vyhodnejsi lebo netreba zorientovat’ mapu, zakres'ovanie nemusime
robit’ priamo v teréne a nemusime ani prepocitavat’ zistené vzdialenosti (pomocné zakreslenie
mdzeme urobit’ i1 tak, Ze vzdialenosti vynesieme v krokoch. Spdsob je podobny
s predchadzajicim iba v tom, ze usek rozdelime na priblizne priame Casti. Potom zmeriame
azimut a dizku kazdej ¢asti. Tieto udaje si pozna¢ime na papier. Doma je vhodné zakreslit’
trasu na Stvoréekovy papier, na ktory sa jednoducho vynéasaji azimuty pomocou buzoly.
Vzdialenosti je vhodné vyniest’ vo vac¢sej mierke, ako je mierka pouzitej mapy, a mozno ich
vynasat’ i v krokoch. Priklad zakreslenia trasy vyuZitim merania azimutov a dizok priamych
usekov je na obrdzku 9-8. VIlavo na obrazku je zakreslenie trasy bez ohl'adu na mierku mapy
pomocou udajov zistenych v teréne. Po spojeni koncovych bodov zakreslenia trasy vedieme
v 'ubovol'nej vzdialenosti rovnobezku so spojnicou koncovych bodov useku a na tdto
rovnobezku nanesieme vzdialenost' tychto bodov odmerant z mapy. Prava cast’ obrazka
znazoriiuje postup zmensSenia (pripadne zvicSenia) zakreslenia do mierky mapy. Spojenim
koncovych bodov zakreslenia s koncovymi bodmi v mierke mapy ziskame stred podobnosti.
Stred spojime s kazdym zlomom zakreslenej trasy a rovnobezkami sa posunu Casti iseku do
skuto¢ného zakreslenia trasy v mierke mapy. Toto zakreslenie prenesieme potom do mapy.

Obr. 9-8. Zakreslenie trasy pomocou azimutov

Okrem uvedenych spdsobov je mozné zakreslenie trasy urobit’ vyuZzitim pristrojov
GPS. V tomto pripade pri prejdeni trasy pristroj GPS automaticky zaznamend body trasy
uloZzenim ich zemepisnych suradnic a nadmorskej vysky. Pristroje vybavené digitalnou
mapou znazoriiuju pocas pohybu priebeh trasy na mape. Prostrednictvom vhodného programu
je mozné tieto body preniest do pocitaca. Program potom zobrazi prenesené body trasy
do digitalnej mapy a umozni trasu s mapou vytlacit’.

9.4 Prenasanie trasy z mapy do terénu

Tento postup sa vyuziva pri znackovani novej trasy, pripadne pri zmene priebehu
podla zakreslenia jej priebehu v mape. V podstate ide o pohyb v teréne podla zakreslenej
trasy v mape. Pritom je potrebné ustale sledovat’ sulad zakreslenej trasy v mape so
skutoCnostou v teréne, to znamena, Ze musime sustavne poznat’ svoje stanoviste. Istota, ze
postupujeme po zakreslenej trase, zavisi od reliéfu terénu, ktorym trasa vedie, a od poctu
zachytnych bodov v blizkosti trasy. V pripade zistenia nestladu priebehu zakreslenej trasy so
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skutoCnostou v teréne je potrebné sa vratit na miesto, kde tento sulad bol, a odtial’ zistit’
spravny smer. Osobitosti postupu v obciach, pri priebehu trasy po komunikaciach a pri vedeni
tras po chodnikoch nezakreslenych v mape sa uvadzaji v d’alsich castiach.

9.4.1 Postup v obciach

Znackované turistické trasy sa zacinaju a konCia obycCajne v obciach alebo na
zelezni¢nych staniciach, alebo na zastavkach. UrCenie tychto bodov trasy podla mapy
v teréne byva vel'mi jednoduché. Od tychto bodov je potrebné postupovat’ opatrne a pozorne
sledovanim rozvetvenia ulic, ciest a d’alSich zachytnych bodov. Takisto treba postupovat’ pri
priebehu znackovanej trasy cez obec.

9.4.2 Postup po komunikaciach zakreslenych v mape

Postup po trasach vedenych po komunikéciach, ktoré st v mape zakreslené, je z
hl'adiska orientacie jednoduchy. Osobitnu pozornost’ je potrebné venovat miestu odbocenia
z komunikéacie. Ak nevieme toto miesto jednoznacne identifikovat’,_treba jeho polohu urcit
presne niektorym zo spdsobov uvedenych v Castiach 9.1.1 a 9.1.2. Po odboceni z komunikéacie
je vhodné ngjst’ zachytny bod, ktory potvrdi spravnost’ pohybu podla trasy zakreslenej
V mape.

9.4.3 Postup po komunikaciach nezakreslenych v mape

Postup po komunikécidch nezakreslenych v mape, pripadne postup mimo komunikécii
volnym terénom je z orientaného hladiska vel'mi ndro¢ny. Vyzaduje ustavicné presné
sledovanie suladu terénnych tvarov v mape so skutocnostou v teréne. Osobitosti postupu po
niektorych terénnych tvaroch sa uvadzaju v d’alSich odsekoch.

Po hrebeni mdézeme postupovat’ presnejSie, ¢im je ostrej$i a vyraznej$i. Pozornost
musime venovat’ miestam, kde sa trasa od hrebeiia vzd’al'uje, pripadne prechadza z jedne;j
strany hrebeiia na druhu.

Postup dolinou je pomerne jednoduchy, lebo po dne doliny preteka zvyCajne vodny
tok. Pozornost’ musime venovat’ miestam, kde trasa podl'a jej zakreslenia v mape prechadza
z jednej strany potoka na druhu. ZvysSenu pozornost’ musime venovat’ aj miestam, kde trasa
z doliny odbocuje do niektorej bo¢nej dolny lebo bocné doliny byvaju podobné a niekedy
malo vyrazné. Doélezitymi zachytnymi bodmi st sedla alebo priesmyky, ktorymi sa doliny
zvycajne koncia.

Postup po trase vedenej traverzom vo svahu je pomerne tazky. Problém spociva
v uréeni nadmorskej vysky traverzu. Pomoct’ mozu tvary priecnych chrbtov, dolin, zarezov a
rebier. Je tiez potrebné sledovat’, ¢i trasa vedie po vrstevnici alebo ¢i mierne stipa, pripadne
klesa. V pripadoch, ak nie je mozné urcit’ priebeh trasy v teréne pomocou terénnych tvarov,
treba pouzit’ niektory sposob uvedeny v ¢astiach 9.1.1 2 9.1.2.

Postup po trase prebiehajucej po lesnych priesekoch nie je ndro¢ny, ak trasa vedie
priamo po prieseku. Ak trasa odbocuje do priecneho prieseku, treba postupovat’ opatrne
sledovanim terénu, krizujucich ciest a d’al§ich krizujicich priesekov. Orientacia mdze byt
stazena tym, ze v mapach nebyvaji vSetky prieseky zakreslené, pripadne niektoré z nich
moézu byt naopak zarastené a v teréne tazko viditelné. Pri takychto problémoch je potrebné
urcit’ odboc¢enie meranim vzdialenosti od zachytného bodu.
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9.5 PrekresPovanie tras z jednej mapy do inej

Prekresl'ovanie tras z jednej mnapy do inej prichddza do tvahy pri tvorbe evidencnych
map, pri ziskavani mapovych podkladov na revizie a pri tvorbe turistickych mép.

Prekresl'ovanie priebehu trds medzi mapami rovnakej mierky a systému nebyva vel'mi
naroéné. Zvysent pozornost’ musime venovat’ prekreslovaniu priebehu tras obcami, pozdiz
potokov a usekom vo vol'nom teréne. V problémovych miestach si mézeme pomoct’ meranim
vzdialenosti od zachytnych bodov.

Prekresl'ovanie tras medzi mapami rdéznej mierky a rovnakého systému takisto nebyva
naro¢né, lebo mapy rovnakého systému sa liSia iba generalizaciou prvkov v mapach mense;j
mierky. JednoduchSie je prekresl'ovanie zmenSovanim, teda z mapy védcsej mierky do mapy
mensej mierky. Pri prekreslovani trasy z mapy mensej mierky do mapy vacSej mierky
v niektorych pripadoch treba podrobnosti overovat’ v teréne.

ZlozitejSie je prekreslovanie trds medzi mapami roznych systémov. Tieto pripady sa
vyskytuju pri prekresl’'ovani tras z evidenénych map do turistickych méap.
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10. VYUZIVANIE SATELITNEHO NAVIGACNEHO SYSTEMU

10.1 Princip satelitného naviga¢ného systému

Tento systém vyvinulo a prevadzkuje Ministerstvo obrany USA aje urceny na
zabezpecenie presné¢ho pohybu v neznamom teréne na zaklade zistovania zemepisnych
stradnic polohy pouzivatela. Systém moéze bez poplatkov a povoleni vyuzivat kazdy kto si
obstara pristroj. Tento pristroj je znamy pod ndzvom prijima¢ GPS alebo navigaény
prijima¢. Skratka GPS vznikla z prvych pismen nazvu satelitného navigacného systému
v anglic¢tine Global Positioning System.

Na urcenie zemepisnych suradnic miesta, kde sa pouZzivatel’ nachadza, prijima¢ GPS
vyuziva signdly z 24 satelitov, ktoré st na tento ucel umiestnené¢ na Siestich rovnomerne
rozmiestnenych a stabilnych drdhach okolo Zeme (obrazok 10-1). Prijimac¢ GPS spracuva
prijaté signaly a pristupnou formou poskytuje pouzivatelovi aj mnozstvo d’alSich cennych
informécii okrem zemepisnej polohy.

Obr. 10-1. Satelitny naviga¢ny systém

Pri vypocte zemepisnych sturadnic polohy prijimac¢ GPS vyuziva vel'mi presny cas
a informdcie o polohe satelitov. Vzdialenost’ od satelitov sa zistuje z ¢asu, ktory uplynie od
vyslania signalu zo satelitu po prijatie signalu prijimacom GPS. Na zaklade tohto principu
prijima¢ GPS urci polohu vzdy, ak prijima signaly aspont z troch satelitov. V miestach, kde
nie je dostato¢ny prijem signalov z troch satelitov, prijima¢ nedokéze urcit’ siradnice polohy.
V tych miestach, kde je prijem signalov asponl zo Styroch satelitov prijimac okrem suradnic
polohy ur¢i aj nadmorska vysku miesta. Presnost’ urCenia polohy a nadmorskej vysky zavisi
od kvality signalov, poctu satelitov, s ktorymi prijima¢ komunikuje a od druhu pouzité¢ho
prijimaca GPS. Presnost’ beznych prenosnych prijimacov GPS sa pri urCovani polohy
pohybuje v rozmedzi od troch do tridsat metrov. Profesiondlne prijimace pouzivané pri
¢innostiach vyzadujucich vacsiu presnost’ vyuzivaju na urcenie polohy aj korekéné signaly
pozemnych stanic (DGPS) a Specidlne metddy spracovania nameranych dat. Vyuzivanie
tychto systétmov uz nie je bezplatné. Také prijimace maji aj podstatne vysSiu cenu, ale
dokézu urcit’ polohu aj s vacSou ako centimetrovou presnostou. Na nase potreby nie je takato
presnost’ ur¢enia polohy vobec potrebna a aj na zakresl'ovanie trasy do map strednych mierok
staci bezny prijimac GPS, lebo velkost’ chyby prijimaca nedokdzeme do mapy zakreslit'.

Pri ur¢ovani nadmorskej vysky sa presnost’ beznych prijimacov GPS pohybuje do 30
metrov. Prijimace so zabudovanym barometrickym vySkomerom st presnejSie. Urcenie
nadmorskej vysky prijimacom GPS je na wurCenie nadmorskej vysky turistickych
informa¢nych miest nedostatoné a podstatne presnejsSie je urcenie vysky s vyskopisu map
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strednej mierky. Pri tom je vSak doblezitd poloha miesta, ktorh mozno zistit pomocou
prijimaca GPS a pripadne korigovat’ podl'a terénnych tvarov v mieste situovania objektu.

10.2 Urcovanie polohy

Kazdy prijima¢ GPS po zapnuti a nadviazani komunikacie s minimalne tromi satelitmi
nepretrzite uréuje svoju polohu v kratkych intervaloch. DiZka tychto intervalov zavisi od typu
a nastavenia prijima¢a GPS. Namerané suradnice polohy a nadmorska vysku, ak sa zistila,
prijimac uklada do zabudovanej pamate. Tato pamat slizi aj na ukladanie suradnic a nazvov
orientaénych bodov (waypointov) ukladanych podla potreby pouZzivatelom. Do pamite
prijimaca GPS je mozné ulozit body niekolkych ciest. Pamét prijimacov podla typu
prijimaca obsahuje aj databazu miest i menSich sidel a niektoré prijima¢e maji moznost’
nahrat’ do pamite aj podrobné mapy. Od kapacity paméte prijimaca zavisi mnozstvo ciest,
orientaénych bodov a automaticky ukladanych bodov trasy, ktoré je mozné ulozit. Bezne
dostupné prijimace umoznuji ulozit’” minimalne 10 ciest, 500 orientatnych bodov a 2000
bodov trasy.

Vyhodu jednoduchého urcenia polohy prijimaom GPS moZzno vyuzivat i pri praci
s klasickou mapou. Polohu zistenu prijimacom GPS mozno zakreslit’ do mapy za predpokladu
pouzitia zhodnych stradnicovych systémov na mape i v prijimaci GPS. Presné zakreslenie
polohy zistenej prijimacom GPS do mapy ul'ahCi pouzitie interpolacnej Sablony, ktora sa
dodéva k niektorym mapam (napr. k turistickym mapam VKU).

10.3 Zaznamenavanie priebehu trasy

Ako sme uviedli v predchadzajicom odseku, prijima¢ GPS v kratkych intervaloch
automaticky ukladé udaje o polohe do pamédte GPS, ¢im sa v podstate do prijimaca ulozi cela
prejdena trasa. Prejdent trasu automaticky zakresl'uje do vlastnej mapy, ak je fiou pristroj
vybaveny a ak je tato funkcia zapnuta. Na zaznamendvanie priebehu trasy je dolezitd velkost
pamadte, ktord obmedzuje pocet uloZenych bodov. Po naplneni tohto poctu prijima¢ bud’
nezapisuje dalSie body, alebo prepisuje body ulozené na zaciatku ukladania novymi udajmi.
Z tychto moznosti si moze pouzivatel’ vybrat’ vhodny postup. RieSenie nedostatku pamite je
mozné i uloZzenim bodov trasy do pocitaca (10.5.3).

Prijima¢ GPS moéze vydatne pomoct’ i pri zakresl'ovani trasy do klasickej (papierovej)
mapy.

10.4 Navigacia

Prijima¢e GPS umoznuju po prejdeni urcitej trasy generovat spiatocnu cestu. Pri
vyuzivani tejto funkcie prijimac z ulozenych bodov trasy vyberie rozhodujtice body, vicsinou
zlomy trasy a z vybranych bodov vytvori cestu, ktord obsahuje body v opacnom poradi ako sa
ulozili. Postupnym udévanim smeru pohybu k tymto bodom spiatoCnej cesty naviguje
pouzivatela do vychodiska trasy. Okrem urCenia smeru k jednotlivym bodom vypocitava
a zobrazuje prijimac aj ¢as dosiahnutia bodov cesty zohl'adnenim okamzitej rychlosti pohybu
a presnosti dodrzania ur¢ené¢ho smeru pohybu. Pri vi¢Som odchyleni od ur¢eného smeru cas
dosiahnutia ciel’a prijimac¢ nezobrazi.

Cestu, po ktorej nds bude prijima¢ navigovat, moézeme vytvorit aj postupnym
vyberom ulozenych orientacnych bodov alebo bodov z databazy prijimaca a ich ulozenim do

tvorenej cesty. Po takto vytvorenej ceste nas prijimac¢ naviguje podobne ako pri spiatocnej
ceste opisanej v predchaddzajiicom odseku.
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Stradnice ciel'a alebo viacerych ciel'ov, kam chceme ist, mézeme vybrat’ i z klasickej
mapy (pricom modze pomdct’ interpolacna Sablona), ulozit’ ich do prijimaca a z nich vytvorit
cestu, po ktorej nas prijimac¢ dokaze navigovat. Predpokladom spravnej navigacie je zhoda
suradnicovych systémov mapy a pristroja GPS.

10.5 Prenos dat medzi prijima¢om GPS a po¢itaom

Obojsmerny prenos dat medzi prijimacom GPS a pocitacom mé pre pouzivatelov
velky prakticky vyznam. Prenos dat umoznuje ukladat anasledne spractivat’ data
zaznamenan¢ prijimacom GPS na pocitaci a tiez opacne, presunut’ cesty vytvorené v pocitaci
do prijimac¢a GPS a pouzit’ ich pri pohybe v teréne. Podmienkou tspesného prenosu dat je
drotové alebo bezdrotové (infracervenym li€om, bluetoot) spojenie pristrojov a pouzitie
vhodného programu, ktory zabezpeci uspesny prenos dat a ich naslednu Gpravu.

Prepéjaci kéabel uréeny na prenos dat medzi pocitatom a prijimacom GPS je bud’
sucastou dodavky prijimaca, alebo ho objedname u dodavatela prijimacov. Pri kiipe kabla
treba kupovat’ kabel pre konkrétny prijimac, lebo jednotlivé prijimace maji rozne zasuvky.

Programov vhodnych na spractivanie udajov ziskanych prijimacom GPS a na prenos
dat medzi pocitacom a prijimacom GPS je na trhu znaéné mnozstvo. Je mozné vybrat’ si
z ponuk na internete, niektoré mozno stiahnut' bezplatne, iné treba zakupit. Odporucame
pouzivat pomerne rozsiahly australsky program OziExplorer, ktory mozno v obmedzene]
verzii bezplatne stiahnut' na adrese www.oziexplorer.com, v plnej verzii je mozné program
kupit u dodavatel'a prijimacov GPS. Na uvedenej adrese mozno stiahnut program aj
v slovenskej verzii. Program umoziiuje zabezpecit’ obojsmerny prenos dat medzi pocitacom a
prijimacom GPS, vlozit’ trasu do mapy, upravovat’ trasy ziskané prijimacom GPS, vytlacit’ ich
priebeh a graficky znazornit pozdizny profil trasy, pripojit obrazky a poznamky
k jednotlivym bodom trasy a mnoho dalSich funkcii. V d’alSom texte uvedieme niektoré
moznosti programu OziExplorer. Vzhl'ad obrazovky po nacitani mapy do programu
OziExplorer je na obrazku 10-2.
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Obr. 10-2. VzhPad obrazovky po na¢itani mapy do programu OziExplorer
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10.5.1 Priprava mapy

Program OziExplorer umoziuje do pocitata preniest trasy prakticky zo vSetkych
prijimacov GPS dostupnych na trhu;. Umoziuje tiez zobrazit' prenesené trasy v digitalnej
mape, ktora vSak musi byt prispdsobena pouzitému suradnicovému systému a ulozena do
stiboru v $pecidlnom formate programu s priponou MAP. Toto prisposobenie digitdlnej mapy
nazyvame kalibraciou mapy. Odporuc¢ame pouzivat stradnicovy systém WGS 84, ktory sa
pouziva i na turistickych mapach, ktoré vydava VKU Harmanec.

Kalibrovat’ mézeme mapy vo formatoch BMP, TIF, GPG, KAP, OZP a ECW. Takéto
mapy moézeme ziskat' naskenovanim, zakupenim, pripadne stiahnutim z internetu. Na
kalibraciu mapy potrebujeme poznat’ stiradnice minimalne dvoch bodov zobrazenych na mape
v prislusnom suradnicovom systéme. Na dosiahnutie presnejSej kalibracie mapy je vSak
vhodné pouzit’ viac bodov na r6znych miestach mapy. Na kalibraciu je vhodné vyberat’ také
body, ktoré¢ maju presnti polohu na mape. Patria k nim objekty vyskopisu (koty), vhodné su aj
mosty. Menej vhodné su krizovatky ciest, krizovatky elektrického vedenia s cestou a pod.
Vyhodné je, ak mdme mapu so zemepisnymi suradnicami v systéme WGS 84, lebo vtedy
mozeme na kalibraciu vyuzit’ aj prieseCniky znamych stradnic.

10.5.2 Kalibracia mapy

Pri kalibracii mapy v programe OziExplorer postupujeme takto:

e Mapu v niektorom z formatov uvedenych v predchadzajucej €asti ulozime do zlozky
Maps v programe OziExplorer. Moze vSak byt i na inom mieste, vinej zlozke,
pripadne na diskete alebo na CD. V tom pripade vSak musi byt pri kazdom nacitani
mapy disketa alebo CD k dispozicii.

e Vprograme OziExplorer vmenu Sabor (File) otvorime polozku  Otvorit’
a vykalibrovat’ obrazok mapy (Load and Calibrate Map Image). V zobrazenom
okne Otvorit’ vyhl'addme mapu, ktoru chceme kalibrovat’, a otvorime ju.

e Po naditani mapy klikneme mySou na zalozku Bod 1 (Peint 1) a do okienka Sirka
(Lat) zapiSeme zemepisnu $irku prvého znameho bodu a do okienka DiZzka (Long)
zapiSeme jeho zemepisnii dizku (pozri obrazok 10-3). Potom my$ou najdeme
umiestnenie prvého bodu na mape (kurzor sa zmeni na tercik) a kliknutim na tomto
mieste ho oznac¢ime. (Postup moze byt i opacny, najprv ozna¢ime miesto na mape a
potom zadame jeho suradnice.) Tym mame vytvoreny prvy kalibracny bod.

¢ Otvorime zalozku Bod 2 (Point 2) a opakujeme postup ako pri prvom bode. Po jeho
oznaceni mozeme kalibraciu mapy skoncit’. Je v§ak vhodné zadat’ eSte d’alSie body na
roznych, od seba vzdialenych miestach rovnomerne rozlozenych na mape, ¢im
dosiahneme presnejsiu kalibraciu mapy po celej ploche.

e Kalibraciu mapy skonc¢ime kliknutim na tlacidlo UleZit’ (Save), ¢im otvorime okno,
do ktorého zapiSeme nazov mapy a mapu ulozime. Tym mame mapu uloZenu v stibore
s priponou MAP a pripravenu na prenos udajov z prijimaca GPS.

Program OziExplorer umozituje aj spresnit’ kalibraciu uz uloZenej mapy pridanim
d’alSich kalibraénych bodov, pripadne spresnenim zadanych suradnic alebo spresnenim
umiestnenia kalibraéného bodu na mape. V tomto pripade pouZijeme z menu Suibor (File)
polozku Skontrolovat’ kalibraciu mapy (Check Calibration of Map). Potom vyberieme
mapu, ktorej kalibraciu chceme spresnit, pridame d’alSie body, pripadne spresnime zadané
stiradnice ich opravou alebo zmenime umiestnenie kalibra¢ného bodu jeho zachytenim mySou
a posunutim na spravne miesto. Po skonceni spresnenia mapu ulozime pod rovnakym nazvom
a zmenime tym povodni mapu alebo ju ulozime pod novym nazvom.
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Obr. 10-3. VzhPad obrazovky pri nastavovani kalibra¢nych bodov

10.5.3 Prenos udajov

Program OziExplorer umoziiuje prenos tidajov z naviga¢ného prijimaca do pocitaca a
priamo ich nacitat do kalibrovanej mapy. Takto moédzeme prenaSat’ orientatné body
(Waypoints), trasy (Tracks) a cesty (Routes). Tieto tdaje mdézeme tieZ prenaSat’ z programu
OziExplorer do naviga¢ného prijimaca.

Komunikaciu medzi navigatnym prijimacom GPS a pocitaCom umoziuje Specidlny
komunikacny kabel, ktory sa zasuva na jednej strane do zasuvky prijimaca GPS a na druhe;j
strane do sériového alebo USB portu pocitaca. Kabel mozno doktpit’ pre jednotlivé pristroje
u dodavatel'a prijimacov GPS. Treba kupovat kabel pre konkrétny typ pristroja, lebo
jednotlivé pristroje maji rozli¢né zasuvky.

Pred prenosom tidajov z prijimaca GPS treba najskor otvorit’ v programe OziExplorer
prislusnu kalibrovani mapu. Mo6Zeme to urobit’ prostrednictvom menu, pripadne pouzitim
ikony. Pri pouziti menu otvorime Stbor (File) a polozku Naditat’ zo sdboru a potom
Nacitat’ mapu (Load Map from File), ktord sa nachadza v polozke Load from File v menu

File). Jednoduchsie je pouzit’ ikonu Lesd Naéitat’ (Load) a vybrat polozku Nacitat® mapu
(Load Map from File). Nasledne v adresaroch najdeme a vyberieme prislusna kalibrovanu
mapu. Ak sme s mapou, ktorti chceme otvorit’, uz pracovali (napriklad sme ju kalibrovali), je
vhodné pouzit’ polozku Otvorit’ posledné mapy (Open Recent Maps), kde su uvedené
naposledy pouzité mapy.

Po otvoreni kalibrovanej mapy prepojime navigacny pristroj komunika¢nym kablom
so sériovym alebo USB portom pocitaca a zapneme prijima¢ GPS. Vhodné je prepnut’
prijima¢ do rezimu Demo (simulacny rezim), aby hl'adanie satelitov v miestnosti zbyto¢ne
nezatazovalo zdroj prijimaca.
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Smer prenosu a vyber druhu prenaSanych dat ovlddame prostrednictvom polozky
nachadzajicej sa v menu na nastrojovej liSte (napr. Garmin), ktord ma nézov zhodny so
znaCkou pouzivaného naviga¢ného prijimaca. Moze to byt Garmin, Magellan, Eagle, Lowran
a iné. V pripade, ak sa nazov tejto polozky nezhoduje so znackou pouzivaného navigacného
prijimaca, treba nastavit’ pouzivani znacku a typ prijimaca. Urobime to prostrednictvom
polozky Konfiguracia (Configuration) v menu Sdbor (File). M6Zzeme pouzit’ aj klavesova
skratku Alt+C. Téato polozka ma desat zéaloziek, a umoZznuje nastavovat rozne CcCasti
konfiguracie programu. My teraz pouzijeme zalozku GPS. Po jej otvoreni nastavime
v okienku Vyrobca navigatora GPS (GPS Mark) znacku pouzivaného naviga¢ného
prijimaca jej vyberom po otvoreni roletového menu. Potom vyberieme v okienku GPS Model
typ pouzivaného prijimaca. Treba tiez skontrolovat, pripadne nastavit' pouzity suradnicovy
systétm (WGS 84). Po tomto nastaveni a zatvoreni okna sa v predposlednej polozke menu
programu objavi ndzov pouzivanej znacky prijimaca, ktora sme nastavili v konfiguracii.

Kazdy druh udajov prendsame z prijimaca GPS osobitne. NajcastejSie prichddza do
uvahy prenos orientacnych bodov, prenos bodov trasy znavigatného prijimaca do
elektronickej mapy (v programe OziExplorer) a prenos cesty (ROUTE) vytvorenej
pomocou programu OziExplorer do navigacného prijimaca. VSetky tri druhy udajov mozno
preniest’ v oboch smeroch. Dalej opiseme iba najéastejsie pouzivané prenosy.
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Obr. 10-4. VzhPad obrazovky po preneseni bodov

10.5.3.1 Prenos bodov z prijima¢a GPS do pocitaca

Prenos orientacnych bodov (Waypoints) z navigatného prijimaca do mapy
uskutocnime odsthlasenim polozky Prebrat® body z GPS (Get Waypoints from GPS),
ktora sa nachddza v menu Garmin (pripadne ndzov iného nastaveného prijimaca). Priebeh
prenosu mozno sledovat v dolnom riadku na obrazovke vlavo, kde je uvedeny pocet
prenesenych bodov zich celkového poctu. Ukoncenie prenosu program oznami pipnutim.
V pripade, ak sa po zacati prenosu objavi na obrazovke hldsenie chyby, treba skontrolovat’
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prepojenie navigacného prijimaca s poc¢itaCom, ¢i st spravne zasunuté konektory na oboch
koncoch komunika¢ného kabla, a potom spustenie prenosu opakovat’.

Zoznam prenesenych bodov (obr. 10-4) mozZno zobrazit’ vyberom polozky Zoznam
bodov (Waypoints List), ktora je v menu Zobrazit® (View) pod polozkou Zoznam (Lists),

[1]
pripadne pouzitim klavesovej skratky Alt+W, alebo pouzitim ikony Zobrazit’ zoznam
bodov (Show the Waypoint List). Zoznam bodov moZeme vytlait’ vyberom polozky Vytlacit’
zoznam bodov (Print Waypoint List) nachddzajicej sa v menu Sdbor (File) pod polozkou
Tlacit’ (Print).

10.5.3.2 Prenos trasy z prijimaca GPS do pocditaca

Prenos trasy (Track) z navigatného prijimaca do mapy uskutocnime odsthlasenim
polozky Prebrat’ trasu z GPS (Get Track from GPS), ktord sa nachadza v menu Garmin.
Priebeh prenosu mozno tiez sledovat’ vlavo v dolnom riadku obrazovky. Bodov trasy je
zvycajne vel’a, preto prenos trva pomerne dlho.

10.5.3.3 Prenos cesty z pocitaca do prijimaca GPS

Prenos cesty (Route) z pocitaca do navigacného prijimaca uskuto¢nime vyberom
polozky Poslat’ cesty do GPS (Send Routes to GPS), ktord sa nachadza v menu Garmin.
Priebeh prenosu mozno tiez sledovat’ vlavo v dolnom riadku obrazovky.

Prenesené¢ udaje mozno ulozit' do osobitnych suborov, nemozno ich ulozit' spolu
s mapou, v ktorej su zobrazené. Orientacné body sa ukladaju s priponou WPT a body tras do
suboru s priponou PLT.

Na ulozenie bodov pouzijeme polozku UloZit’ body do stiboru (Save Waypoint to
File) v menu Subor — Ulozit” do suboru (File — Save to File), pripadne rovnakt poloZku pod

ikonou $av¢ Menu ukladania suborov (Save File Menu).

Trasu ulozime do suboru pomocou polozky UloZit’ trasu do siboru (Save Track to
File) v menu Stbor — UleZit* do stiboru (File - Save to File), pripadne pouzit’ rovnaku

polozku pod ikonou Save UloZit’.
10.5.4 Praca s trasou

10.5.4.1 Spojenie ¢asti trasy

Trasa prenesend do mapy moze byt rozdelend na niekol’ko Casti. Stava sa to najma pri
vypnuti naviga¢ného prijimaca pocas zaznamu trasy, pripadne pri nedostatocnom prijme
signalov zo satelitov v niektorych miestach trasy. Spojenie Casti trasy docielime takto:

e Zobrazime zoznam bodov trasy (Track List). V menu Zobrazit® (View) otvorime
postupne Trasy (Tracks) — Ovladanie trasy (Track Control) a v otvorenom okne

stlac¢ime ikonu Zobrazit’ zoznam trasovych bodov (Show Track List). Mozeme

pouzit’ aj ikonu * Ukazat’/Skryt’ ovlddaé tras (Show/Hide Track Control). Okno
Ovlddanie trasy moézeme otvorit’ aj klavesovou skratkou Alt+T .

e Jednotlivé Casti trasy su &islované v stipci oznadenom Sekt (Sect). Prehliadanim
zoznamu najdeme prvy bod oznafeny cCislom 2 (obrazok 10-5), ozna¢ime ho a

najdeme ho na mape. Na to je vhodné pouzit' ikonu @ Zobrazit’ umiestnenie
oznaceného trasového bodu na mape (Plot Location of selected Track Point on
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Current Map), ktora posunie mapu tak, Ze oznaceny bod trasy bude v strede
obrazovky.

3
Tento bod musime aktivovat. V ovladacom paneli trasy zapneme ikonu -

s nazvom MySou vyznaclit’ oblast’ okolo trasovych bodov (Use Mouse to draw a box
around Track Points...), ktora umozni aktivovat’ body trasy v obdizniku vytvorenom
tahanim mySi. Aktivované body zmenia svoje oznaCenie. Ak sme aktivovali
nevhodné body, ich aktivaciu zruSime kliknutim mysSi na iné miesto a mdZeme
aktivovat’ spravne body vytvorenim nového obdiZznika mysou.

Potom klikneme pravym tlac¢idlom mySi na aktivovany bod oznaCeny na mape
ter¢ikom, ¢im vyvolame kontextové menu. V tomto menu odstranime zaciarknutie pri
polozke Novy usek trasy (New Track Section), kliknutim l'avého tlac¢idla mySi. Tym
dosiahneme spojenie dan¢ho bodu trasy s predchadzajicim bodom.

Ak chceme spojit’ d’alSie Casti trasy, uvedeny postup opakujeme pri nasledujicich
tislach sekcii v stipci Sect. Podobne modzeme trasu vo vybranom bode rozdelit
zaciarknutim polozky v kontextovom menu Novy usek trasy (New Track Section).

o
Podstatne jednoduchsie spojime trasu pouzitim ikony —= s nazvom Rezdelit’ alebo
spojit’ trasu do sekcii podla oznaceného trasového bodu, ktory sa nachadza
v zozname trasovych bodov.
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Obr. 10-5. VzhPad obrazovky pri spajani trasy

10.5.4.2 Redukcia po¢tu bodov trasy

Pocet bodov zaznamenanych prijima¢mi GPS zavisi od viacerych okolnosti. Patri

k nim typ prijimaca, nastavenie spdsobu zdznamu trasy, zmena azimutu pohybu, zmena
rychlosti pohybu a d’alSie prvky. Podl'a spdsobu pouZitia trasy zaznamenanej prijimacom GPS
mozu byt niektoré zaznamenané body nadbytocné. Pri pouziti v turistike to moézu byt
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napriklad body zaznamenané z dovodu zmeny rychlosti pohybu. Program OziExplorer
umoznuje odstranit’ nadbytocné body dvomi sposobmi:

¢ Redukcia poctu bodov trasy zo zobrazenia trasy na mape

Pri  normdlnom zobrazeni mapy a trasy (100 %) nebudeme modct s najviacSou
pravdepodobnost'ou rozlisit’ jednotlivé body trasy. Preto bude vo vécSine pripadov vhodné
nastavit’ maximalne zvicSenie zobrazenia (750 %). PouZijeme na to rozbal'ovacie okienko

ikony fioo =] , pripadne ikonu ‘% .

Zobrazime ovladac trasy (Track Control), ktory sa nachadza v menu Zobrazit’ (View)
pod polozkou Trasy (Tracks). Mozeme ho otvorit” aj klavesovou skratkou Alt+T, pripadne

kliknutim na ikonu * Ukdzat’/Skryt’ ovldadaé tras (Show/Hide Track Control).

Aktivujeme body prejdenej trasy, ktoré chceme redukovat. V ovladacom paneli

prejdenej trasy zapneme ikonu M s nazvom MyS$ou vyznacit’ oblast’ okolo trasovych bodov
(Use Mouse to draw a box around Track Points...), ktord umozni aktivovat’ body prejdenej
trasy v obdizniku vytvorenom tahanim mysi. Aktivované body zmenia svoje oznadenie. Ak
sme aktivovali nevhodné body, ich aktiviciu zruSime kliknutim mys$i na inom mieste a
mozeme aktivovat spravne body vytvorenim nového obdiznika mysou.

Na nadbyto¢ny bod prejdenej trasy klikneme pravym tla¢idlom mysi, ¢im vyvolame
kontextové menu, v ktorom klikneme na polozku Vymazat’® (Delete). Tym odstranime
prisluSny bod a trasa zostane spojend. V pripade pouzitia poloZky Zmazat’ a rozdelit’ trasu
(Delete&Split track) odstranime bod a trasa sa vtomto bode rozdeli. Tento spdsob
odstranenia prebytocnych bodov sa javi vyhodnej$i, lebo umoziiuje odstranit’ bod
s prerusenim i bez prerusenia trasy.

¢ Redukcia po¢tu bodov trasy v zozname bodov trasy

Zobrazime zoznam bodov trasy (Track List). Dosiahneme to pomocou ovladaca trasy
(Track Control), ktory sa nachddza v menu Zobrazit’ (View) pod polozkou Trasy (Tracks).

Mo6zeme ho otvorit aj klavesovou skratkou Alt+T, pripadne kliknutim na ikonu |2|
Zobrazit/skryt’ oviadac tras (Show/Hide Track Control). Zoznam bodov trasy otvorime

pouzitim ikony Zobrazit’ zoznam trasovych bodov (Show Track List) v paneli ovladaca
trasy.

V zozname vyberieme bod (body), ktoré chceme odstranit’ a klikneme na okienko
Vymazat’ (Delete) v paneli Zoznam bodov (Track List). Po odsthlaseni vymazania bodu
(bodov) odstranime prislusny bod (body) a trasa bude v tom mieste prerusenda. Spojit’ trasu
mdzeme pouzitim postupu podla ¢lanku 10.5.4.1. Vyhodou tohto postupu je, Ze mdzeme
odstranit’ naraz viac bodov oznacenych v zozname.

10.5.5 Zistovanie vzdialenosti medzi orientaénymi bodmi

Zistenie vzdialenosti medzi orientaCnymi bodmi nacitanymi v programe OziExplorer
je velmi jednoduché. Pouzijeme bud’ pristup z menu Zobrazit’ (View), kde otvorime polozku

Vzdialenost’ medzi bodmi (Distance Between Waypoints), alebo pouzijeme ikonu 2]
Zobrazit zoznam bodov, pripadne klavesovu skratku Alt+D.

Na obrazovke sa potom zobrazi pomocny panel, v ktorom st dva stipce a v kazdom
z nich su zobrazené nazvy vietkych nacitanych bodov. V avom stipci ozna¢ime orientadny
bod, z ktorého chceme zistit' vzdialenost, a v pravom stipci orientaény bod, do ktorého
zistujeme vzdialenost. Pod stlpcami sa zobrazi priama vzdialenost medzi vybranymi
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orientacnymi bodmi a skutocny a magneticky azimut z orientaéného bodu vybraného v 'avom
stlpci do orienta¢ného bodu vybraného v pravom stlpci.

10.5.6 Zist'ovanie vzdialenosti medzi ré6znymi bodmi

Program umoziuje zistit' vzdialenosti medzi r6znymi bodmi na mape a pri uréovani
dlzky na seba nadvézujucich tsekov tieto vzdialenosti program spocita.

Meranie vzdialenosti medzi roznymi bodmi na mape, pripadne uréenie dizky usekov
nadvizujucich na seba umozni polozka Okno so vzdialenost’ami (Distance Display) z menu

Zobrazit’ (View), klavesova skratka Ctrl+D alebo ikona =\ Zobrazit’ okno vidialenosti
medzi bodmi.

Po zacati merania vzdialenosti sa zobrazia dva panely:
panel 1 s ozna¢enim Vzdialenost’ a kurz (Distance&Bearing from Position)
panel 2 s oznacenim Vzdialenost’ (Distance).

Mysou klikneme na miesto na mape, odkial’ chceme zacat’ merat’ vzdialenost’, a potom
na miesto, pokial' chceme zmerat’ vzdialenost. V paneli 1 sa zobrazi priama vzdialenost
medzi miestami, na ktoré sme klikli mySou, a tiez skuto¢ny a magneticky azimut z prvého do
druhého miesta. V okienku Celkové vzdialenost’ (Total Distance) bude rovnaké vzdialenost’
ako v prvom okienku, lebo sme merali iba jeden tisek. V paneli 2 sa zobrazi aj dizka prvého
useku.

Ak chceme pokracovat’ v merani d’alSieho useku nadvédzujiceho na koniec prvého
useku klikneme mySou na mape na koniec druhého tseku. V paneli 1 sa zobrazia udaje o
druhom meranom tuseku (dizka a azimuty) a suéet dizky prvého a druhého tseku. Zaroveti sa
v paneli 2 zobrazi dizka druhého tiseku pod dizkou prvého tseku.

Pokragovanim postupu podl'a predchadzajiiceho bodu mézeme zistit' celkovii dizku
I'ubovol'nej lomenej trasy a tiez Ciastkové dlzky jednotlivych usekov.

10.5.7 Zistovanie udajov o trase

OziExplorer umoziiuje ziskat’ suhrnné idaje o trase, pripadne o vybranej Casti trasy. Je
mozné zistit' daitum a Cas zaCiatku a ukoncenia zaznamu trasy, ¢as trvania prechodu trasy,
skutoénu celkovi dizku prejdenej trasy, minimalnu, maximalnu a priemernii rychlost’ pohybu,
minimalnu a maximalnu nadmorsku vysku na trase.

Uvedené udaje o celej trase ziskame vyberom polozky Zoznam bodov trasy (Track
List). V zozname oznacime vSetky body prejdenej trasy, ¢o urobime bud’ kliknutim mysi na
prvy bod zoznamu a pri stlacenom klavese Shift kliknutim na posledny bod zoznamu, alebo

W 4 w we w W ro* D A4 . v 3
oznacenim polozky Oznacit’ vSetky (Select All) po stlaeni ikony 'w=i MoZnosti oznalenia
v zahlavi zoznamu.

Po oznaceni vSetkych bodov trasy klikneme na ikonu ﬂ v zéhlavi zoznamu a vSetky
udaje sa zobrazia na otvorenom paneli.

Ak chceme ziskat’ udaje iba o Casti trasy, ozna¢ime iba body patriace Casti trasy, o

ktorej chceme ziskat udaje, a klikneme na ikonu ﬂ v zahlavi zoznamu. Udaje o Casti trasy sa
zobrazia v otvorenom paneli.

10.5.8 Znazoriiovanie pozdiZneho profilu trasy a grafu rychlosti

Pozdizny profil trasy alebo graf rychlosti v jednotlivych &astiach trasy mézeme ziskat
odsuhlasenim polozky Profil trasy (Track Profile) v menu Zobrazit® (View) a podmenu
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Trasy (Tracks). Zobrazi sa panel Profil trasy (Track Profile), v ktorom mame moZnost’
vybrat’ bud’ zobrazenie pozdizneho profilu prejdenej trasy kliknutim na okienko Nm.vy¥ka
(Altitude), v Casti panelu oznacenom Typ profilu (Profile Type), alebo zobrazenie grafu
rychlosti kliknutim na okienko Rychlost’ (Speed).

Ak sa nezobrazi nijaky graf, nemame zaciarknuté v okienkach oznacenych Body
(Dots) a Ciary (Lines) nijaka moznost’ alebo pri vybere pozdizneho profilu nemame ulozené
nadmorské vysky. Ak mySou oznaime moznost’ Body (Dets), zobrazi sa bodovy graf. Ak
oznaéime moznost Ciary (Lines), zobrazi sa Giarovy graf. Pri oznageni oboch moznosti
dostaneme Ciarovy graf's bodmi.

Program umoziuje na osi x grafického zndzornenia zvolit’ vzdialenost’ kliknutim na
moznost’” Vzdialenost’ (Distance), v Casti panelu oznacenom Os X (X axis). Je mozné
nastavit’ aj jednotky ¢asu v okne Cas (Time).
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11. TVORBA INFORMACNYCH TEXTOV

Priprava dat zavisi od toho, ¢i texty pripravujeme pre nova TZT, alebo pre jestvujlicu
TZT. V prvom pripade je pripravnd faza ovel'a narocnejsia a trva dlhsie. V druhom pripade
len skontrolujeme platnost’ uz pouzivanych dat av pripade potreby udaje opravime.
V stcasnosti na spresnenie polohy TIM modZeme vyuzit’ satelitny navigaény systém (GPS).

Nacrt TIM zhotovujeme aj vtedy, ak ide o existujuce TIM na existujucich trasach.
Nespoliechajme sa na existujucu dokumentaciu, ¢i naSu pamét. V priebehu casu mohli
nastat’ zmeny, ktoré sa v dokumentacii neuvadzaju. Vysledkom moze byt napr. objednavka
opacne orientovanych smeroviek ¢i dokonca smeroviek pre trasy, ktoré danym miestom
neprechadzaju.

11.1 Priprava dat pre nova TZT

Pred pristipenim k tvorbe textov pre nova TZT spravidla treba vykonat’ tieto prace:
e urobit’ prieskum navrhovanej trasy v teréne,
e vyhotovit’ nacrt trasy v mierke alebo zakreslit’ priebeh trasy priamo do mapy,
e na trase zvolit’ turistické informac¢né miesta,
e zistit’ vzdialenosti TIM od vychodiska,
e zistit’ nadmorsku vysku TIM,
e zistit’ alebo vypocitat’ presunové ¢asy medzi TIM,
e zistit’ alebo navrhnit ndzvy TIM,
e zhotovit situany nacrt turistickych informaénych miest,

e rozhodnut’ sa o vybaveni TIM informaénymi prvkami.
11.1.1 Pripravné prace v teréne

11.1.1.1 Prieskum terénu a volba trasy

Ideovy néavrh novej TZT vychddza z r6znych podnetov. Navrh vyznackovat' nova
trasu moze pochadzat’ od turistov, od organov miestnej samospravy, od organov cestovné¢ho
ruchu apod. V kazdom pripade musime navrh posudit’ z hl'adiska jeho realizovatel'nosti
v teréne, z hladiska zasahovania do jestvujucej siete TZT aj zekonomického hladiska
(nesmieme pritom zabudnut’ na naklady na trojro¢ny cyklus obnovy).

Definitivnemu navrhu priebehu TZT musi v kazdom pripade predchadzat’ dokladny
prieskum vteréne. Treba vyhladat vhodné komunikacie, priCom davame prednost
nespevnenym cestdm a chodnikom, ktoré st zo zdravotnej stranky vhodnejSie na peSiu
turistiku ako tvrdé asfaltové a betonové cesty. Siet TZT ma sluzit predovSetkym pesej
turistike, vybrana komunikacia nemusi byt’ zjazdna na bicykli ani na lyZziach.

Ak vhodné komunikécie nie su k dispozicii, treba pri navrhu trasy vziat do tvahy
schodnost’ a pristupnost’ terénu. Je nevhodné viest’ trasu cez obrabané polia a luky, rezervacie,
ohraden¢ plochy, brody cez vicsie potoky, velmi strmé svahy a pod. Zdoraziiujeme, Ze ide
o priechodnost’ trasy a bezpecny pohyb v Case bez snehovej prikryvky. Trasa moze viest’
terénom, ktory v zime ohrozuju laviny, resp. hrozi nebezpecenstvo padu na zl'adovatenom
alebo zasnezenom teréne. Ak je vSak moznost’ vyberu, volime trasu bezpetne schodnl aj
v zime. Stretdvame sa aj so situaciou, ked jedna TZT traverzuje svah, ktory je v zime
lavinovy, a ina TZT ide paralelne po bezpecnejSom hrebeni.
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Okrem schodnosti a pristupnosti berieme do tvahy aj prehl'adnost” terénu a dostatok
vhodnych objektov na umiestnenie znaciek. Ak miestna situicia poskytuje viac variantov,
volime trasu tak, aby bola turisticky ¢o najzaujimavejsia. Niekedy premiestnenie chodnika len
o niekol’ko metrov vyrazne zmeni kvalitu trasy.

Uzito¢né je, ked’ pri prvom prieskume ur¢ime aj miesta, ktoré budu sluzit’ ako TIM, a
rozhodneme o presnom umiestneni smerovnikov. Ak je miesto na stavbu smerovnika
nevhodné, vyhliadneme iny vhodny objekt na umiestnenie informa¢nych prvkov. Zhotovime
nacrt turistickych informa¢nych miest.

V tazsie schodnom teréne meriame aj ¢as chodze medzi TIM, ktory potom pouzijeme
na spresnenie ¢asov vypocitanych podl'a nomogramu pochodového ¢asu.

11.1.1.2 VolI’ba vychodiska a ciela turistickej zna¢kovanej trasy

Jednym zo zdkladnych pravidiel je sustred’ovanie vychodisk a cielov viacerych TZT
na jedno miesto aj za cenu kratkych subehov (spravidla nie dlhsich ako 1 km).

Ako vychodisko sa voli zvicsa obec alebo zastavka verejnej dopravy (vlak, autobus)
mimo obce, cielom je obyCajne turisticky vyznamny objekt v teréne, napr. vrchol. Vynimky
pri tom nie su zriedkavé, napr. TZT vychddza z obce a kon¢i sa v inej obci na opacnej strane
pohoria, hrebeniova TZT s vychodiskom aj cielom na zastavkach verejnej dopravy alebo
spojky medzi trasami zac¢inajlce sa aj konciace v teréne mimo dosahu verejnej dopravy.

Ked’ z mensej obce vychadza viac TZT, voli sa zasadne jediné spolo¢né vychodisko
na zastdvke verejnej dopravy alebo v centre obce — spravidla je to totozné miesto. Ak je
zelezni¢na stanica vzdialenejSia od centra obce a z obce vychadza viacej TZT, odporicame
ako centralne vychodisko pouzit' stred obce (autobusovi zastavku) a na zelezni¢nu stanicu
viest' jedint znaCku (spravidla najvyS$iu farbu). Na stanici je vhodné pouzit tabulku
upozornujucu turistu na vychodisko ostatnych TZT.

Ak je v obci viac autobusovych zastavok, ako vychodisko TZT zvolime vyznamnejsiu,
na ktorej zastavuje viac liniek, a to aj vtedy, ak niektoré TZT prechddzaju samostatne alebo
v subehu aj inou zastavkou.

Vo vicsich mestach s mestskou hromadnou dopravou (MHD) sa vychodiska zriaduji
na jej zastavkach €o najblizsie k okraju mesta, aby sme sa vyhli dlhym tsekom veducim po
asfaltovych frekventovanych uliciach (nezriad'uje sa centralne vychodisko). Okrem toho vo
vacsich mestach by vznikli aj neekonomicky dlhé subehy TZT.

Na vychodiska jednotlivych TZT mozno vhodnym spdsobom upozornit’ na Zelezni¢nej
alebo autobusovej stanici (mapa, osobitna tabulka s Cislami linieck MHD, ktoré mozno pouzit
do vychodiska TZT a pod.).

Ak v teréne prechadza TZT blizko objektu (napr. vrchol, hrad), ktory je cielom inej
TZT, je vhodnejsie tato TZT prediZit' aZ k priebeznej TZT, ako urobit’ vyznamovii odbocku
(aby turista iduci po priebeznej trase dostal informéciu nielen o zaujimavom objekte, ale aj o
alternative d’alSieho postupu).

Osobitne sa treba zmienit’ o okruhoch znackovanych jednou farbou a tvoriacich teda
jednu TZT. Tu je vychodisko sucasne aj cielom TZT. Pre turistu mdze byt vychodiskom aj
cielom ktorékol'vek TIM na trase. Na znackarske ucely ho v§ak musime zvolit’ jednoznacne.
Obycajne to byva dopravne dobre pristupna obec alebo centrum rekreacno-turistickej oblasti.
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11.1.1.3 VoPba turistického informaéného miesta

Vyber miesta, ktoré sa ma stat’ TIM, riadi sa dost’ prisnymi metodickymi pravidlami.
Vychodisko a ciel’ TZT su povinne turistickym informa¢nym miestom. Rovnako by nimi mali
byt aj vSetky krizovatky arazcestia TZT okrem razcesti velmi kratkych subehov (do
niekol’ko desiatok metrov). Napr. TIM bude v bezprostrednej blizkosti turistickej chaty
(spolo¢né vychodisko) a jednotlivé TZT sa rozchadzaju po 20 — 30 m stbehu. Stavat’ tu d’alsi
smerovnik by bolo neekonomické.

V niektorych pripadoch mozno ako TIM pouzit’ aj miesto na priebeznej TZT, t. j.
miesto, ktorym prechadza jedinda TZT alebo viac trds v dlhSom subehu, pricom sa tu
nekrizujl, ani nerozchéadzaju.

Priebezné TIM sa pouzije:

e ak na TZT lezi turisticky vyznamny objekt (vrchol, chata, prirodny vytvor a
pod.), na ktory chceme osobitne upozornit, najmd nazvom na TMN.
Samozrejme, zZe na tomto mieste umiestnime aj smerovky. Od smeroviek
mozno upustit’, ak sa v bezprostrednej blizkosti nachddza in¢ TIM s Gplnymi
informacnymi prvkami;

e ak vzdialenost’ dvoch susednych krizovatiek je prili§ velka. Turista by mal
dostat’ informacie po kazdej hodine chodze, t. j. po prejdeni cca 4 km.

Priebezné TIM zvolime podla moznosti na mieste, ktoré ma sucasne aj orientany
alebo vlastivedny vyznam (napr. v sedle, na vrchole, pri prameni, pri ndhlom zlome smeru
trasy, pri odboceni z upravenej cesty na chodnik a pod.).

Miesta vyznamovych odbociek mozu, ale nemusia byt TIM. TIM zriadime spravidla
na odbockach k turisticky vyznamnému a pomenovanému objektu. Na smerovniku sa okrem
TMN a smeroviek priebeznej TZT umiestni aj smerovka informujuca o objekte na odbocke.
Na odbockédch k nepomenovanym alebo vel'mi blizkym objektom (napr. odbocka
k nepomenovanej studnicke) spravidla TIM nezriadujeme, na objekt upozornime len
vyznamovou znackou. O tom, ¢i miesto bude alebo nebude TIM, rozhoduje aj vzdialenost’ od
susednych TIM v zmysle predchadzajuceho odseku.

Koniec vyznamovej odbocky spravidla nie je TIM, informdacie o objekte su na
smerovke v mieste odbocenia.

Kazdé TIM musi mat’ svoj geograficky ndzov. Spominame to preto, aby sme uz pri
vybere miest, ktor¢ maju byt TIM, uprednostiiovali miesta pomenované alebo miesta
s pomenovanym objektom a takto sa vyhli neskorSim starostiam pri tvorbe textov.

11.1.2 Topografické podklady

11.1.2.1 Naért trasy

Po definitivnom vybere trasy urobime jej nacrt do vhodnej mapy. Na znackarske ucely
najlepSie vyhovuju mapy v mierke 1 : 10 000 alebo 1 : 25 000 so zakladnym intervalom
suradnic 2 m alebo 5 m. Zobrazuji primerane vel'ké uzemie a pritom st na naSe ucely
dostato¢ne presné.

Z hladiska tvorby textov treba zakladny nacrt trasy doplnit’ d’alSimi udajmi:

Vsetky TIM oznacime napr. krizkom a evidenénym ¢islom (ak je ur¢ené). Je uzitocné,
ak poloha pouzitého znaku suhlasi s polohou smerovnika ku komunikaciam ak TZT.
Doplnime nazov TIM, ak uz nie je uvedeny na mape.
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Vyznacime vSetky zlomy TZT. St to okrem TIM aj miesta, kde sa vyraznejSie meni
sklon trasy — prechod zroviny do stupania (klesania), z mierneho stiipania (klesania) do
prudsieho, prechod cez sedla, hrebene a vrcholy. VSetky zlomy oznacime poradovym ¢islom
v smere od vychodiska k ciel'u TZT. TIM spracujeme ako zlom TZT aj vtedy, ak sa nachadza
na monoténnom useku trasy (obrazok 11-1).

Obr. 11-1. Nacrt TZT upraveny na pripravu textov informa¢nych prvkov

Zostavime tabulku (obrazok 11-2), v ktorej pre kazdy zlom TZT uvedieme jeho
vzdialenost’ od vychodiska TZT a nadmorsku vysku, a ak ide o TIM, aj jeho nazov.

Tieto tidaje neodporacame zapisovat’ priamo do mapy. Mohla by sa stat’ neprehl'adnou
aokrem toho sa sudajmi v tabulke pracuje pohodlnejSie. Takto vyhotovena tabulka je
profilom TZT. Graficky profil netreba robit’.

C. zlomu TIM d (km) h (m)
1 ZVERNICA (obora) 0,0 200
2 0,4 205
3 2,1 360
4 HRAD PAJSTUN 2,5 470
5 2,6 485
6 2,8 463
7 3,8 537
8 KOZLISKO 42 508
9 5,5 450
10 DRACI HRADOK 6,1 360
11 6,6 267
12 PREPADLE 6,9 270

Obr. 11-2. Profil TZT v tabul’kovej forme

Nadmorskl vysku zlomu uréime z vyskovej koty udanej v mape (najlepsie v mierke 1
: 10 000), ak zlom lezi v jej bezprostrednej blizkosti, ind¢ interpolujeme medzi vrstevnicami.
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Nikdy neberieme uradnu vysku obce alebo mesta, pretoze sidla zvécSa nelezia na rovine a
vyska naSho zlomu sa od tiradnej vysky méze dost’ lisit’.

11.1.2.2 Situacny nacrt turistickych informa¢nych miest

Uz pocas prieskumu v teréne a pri zakresl'ovani priebehu TZT do mapy, by sme mali
vyberat vhodné miesta na stavbu smerovnika. Situaény naért méa podrobnejSie zobrazit
miestnu situdciu. Mal by obsiahnut’ izemie do vzdialenosti 10 az 30 m od stredu razcestia. Na
nacrte musia byt zobrazené vsetky cesty (znackované aj neznackované) prechadzajuce tymto
miestom, pri TZT musime uviest’ aj ich eviden¢né ¢isla. Nacrt ma byt spravne orientovany
k svetovym stranam (sever hore, asponi priblizny azimut komunikacii a TZT). Z naértu musi
byt jasné umiestnenie informacného objektu (smerovnika), vybavenie TIM tabulkami (pocet
a druh), orientacia smeroviek (prava — I'ava), prip. iné na orientaciu dolezité objekty (budova,
okraj lesa, vyznacny strom a pod.). Nie je podmienkou, aby sa nacrt robil presne v mierke, ale
relativne vzdialenosti by mali byt’ priblizne umerné skutocnym.

Na zobrazenie turistickych informac¢nych objektov aprvkov sa pouzivaju tieto
dohovorené znacky:

smerovnik O
smerovka — —_—D
tabul’ka miestneho ndzvu alebo ind (pomocnd) tabul’ka Cm—

Nacrt odporicame robit’ farebne, priebeh TZT a znacky smeroviek sthlasne
s vodiacimi farbami, ostatné prvky a objekty ciernou farbou. Hroty znaliek existujucich
smeroviek (vlavo) sa vyplnia prisluSnou farbou. Navrhované (odcudzené aj znicené)
smerovky, ktoré treba objednat’ a namontovat, zostanli bez vyplne (vpravo), vyplii sa doplni
po ich montazi.

Symboly smeroviek kreslime k symbolu nosného prvku tak, aby z naértu bola zrejma
orientacia smeroviek (prava — l'avd) aj strana smerovnika (vpredu, vzadu, na boku), z ktorej
je smerovka upevnena. Pod orientaciou sa rozumie smer hrotu smerovky pri Citani jej textu.

Na vyhotovenie nacrtku odporucame pouzit Eviden¢ny list TIM (tla¢ivo €. 6).
V hlavicke nacrtku sa uvedie nazov TIM, evidencné Cislo TIM (ak uz existuje), vzdialenost’
od vychodiska, poradové c¢islo na TZT adruh nosného objektu informacnych prvkov
(ocelovy smerovnik, dreveny smerovnik, beténovy stip elektrického vedenie a pod.). Do
dolnej Casti tla¢iva umiestnime situacny nacrtok (obrazok 11-3).

Do terénu obycajne nenosime farebné ceruzky. Na oznacenie TZT pouzijeme tieto
dohovorené znacky:

TZT &ervena: - TZT modra: ===
TZTZelené: —— = == = = TZTilté: EEEEEEEEEEEER

Toto oznaCenie pouZijeme aj vtedy, ak pouzitd technika neumoziiuje farebnu
reprodukciu.
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5422 — Lesnicka chata

2611, 8425 — Javorinky

2611, 5422, 8425 — Tri kopce

Obr. 11-3. Situaény naértok TIM

11.1.2.3 Umiestiiovanie smerovnika

Pri navrhu umiestnenia smerovnika sa snazime dodrzat’ tieto zdkladné zasady:

¢ hroty smeroviek maju smerovat’ presne do smeru TZT,

o vsetky tabulky maju byt Citatené z jedného miesta (maji byt obratené k TZT),
e smerovnik mé byt’ dobre viditeI'ny pri prichode po ktorejkol'vek TZT,

e texty maju byt dobre viditeI'né zo smeru, ktorym turista prichadza.

Miestna situdcia (napr. nepristupny pozemok, strmy svah, kamenisty terén, uhol, pod
ktorym sa TZT krizuju, a pod.) nedovoluje vzdy splnit vSetky podmienky. Na svahoch
zasadne uprednostnime umiestnenie smerovnika nad cestu (pre mensSiu zranitelnost’ a Casto aj
lepsiu viditel'nost’) pred umiestnenim pod cestou. Ak sa spomenuté zasady nedaji splnit’ pri
vSetkych smerovkach, uprednostnime rieSenie, pri ktorom st zasady dodrzané pre viac
smerov TZT.

Uvedieme niekol’ko prikladov za predpokladu, ze miestna situdcia umoziuje umiestnit’
smerovnik kdekol'vek.

1. Krizovatka dvoch TZT iducich po vzdajomne kolmych cestach (obrazok 11-4). Vsetky
Styri varianty st rovnocenné. VSimnime si , Ze kazdej polohe smerovnika zodpoveda ina
orientacia smeroviek a ze situdcia sa neda vyrieSit tak, aby niektoré smerovky neboli
k niektorému smeru otocené chrbtom. Vzijomne kolmé smerovky nemozno ¢itat' z jedného
miesta, poCas ¢itania musime zmenit’ polohu o jeden — dva kroky.

2. Razcestie tvaru T, jedna TZT prechadza priamo, druhda meni smer (obrazok 11-5).
Z hl'adiska CcitateInosti textov smeroviek zo stredu razcestia st vSetky Styri varianty
rovnocenné. Z pohl'adu prichddzajiceho turistu k rdzcestiu si vyhodnejsie varianty A a B; pri
variantoch C a D su pre turistu prichadzajuceho po samostatnej zelenej znacke (na obrazku
zdola) tri smerovky obratené chrbtom.
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Obr. 11-5. MozZnosti umiestnenia smerovnika na razcesti tvaru T

3. Razcestie tvaru Y (obrazok 11-6). Vyhovujuce su varianty A a B. Pri pouziti
variantu C a D su smerovky ukazujlice na rozchadzajiuce sa TZT vzdjomne textami odvratené
(porusena Citatel'nost’ z jedného miesta).

Obr. 11-6. MozZnosti umiestnenia smerovnika na razcesti tvaru Y

4. Krizovatka tvaru X (obrdzok 11-7). VhodnejSie je umiestnenie smerovnika do
tupého uhla — variant A a B. Pri smerovniku umiestnenom v ostrom uhle je situacia podobna
ako pri umiestneni smerovnika medzi ramenami krizovatky tvaru Y (obrazok 11-6), variant C
aD.
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Obr. 11-7. MozZnosti umiestnenia smerovnika na razcesti tvaru X

Na zlozitej$ich krizovatkach s va¢§im poctom informacnych prvkov mozno pouzit’ dva
smerovniky umiestnené vedl'a seba, prip. dvojramenny smerovnik (aj samorast). Smerovky
rozdelime tak, aby hroty nesmerovali proti sebe — pozri priklad na obrazku 3-13.

11.1.3 Pomenovanie informa¢nych miest

11.1.3.1 Hlavné zasady

Kazd¢é turistické informacné miesto je geografickym objektom, preto jeho
pomenovanie musi spliiat’ poziadavky na geografické nazvy. Zvicsa ide o vychodiska, ciele,
razcestia alebo krizovatky TZT, vynimoc¢ne o miesta leZiace na priebeznej TZT.

V textoch TMN a smeroviek sa pre lepSiu CitateI'nost’ pouzivaju zdsadne pismena
vel'kej abecedy. V prikladoch, ktor¢ uvedieme v d’alSom texte, budeme vSak pouzivat’ aj mala
abecedu v zhode s pravidlami slovenského pravopisu, pretoze uvadzané ndzvoslovné zasady
maju vSeobecnu platnost’, pouZzivaju sa napr. v mapach, sprievodcoch a inych pisomnostiach.

PredovSetkym treba pouzivat Standardizované nazvy. Hlavnym zdrojom tychto
nazvov s zoznamy §tandardizovanych nazvov, ktoré vydava Urad geodézie, kartografie
a katastra Slovenskej republiky a ktoré pouzivaji aj na zékladnych topografickych mapach
amali by sa pouZzivat’ aj na turistickych mapach. Nazvy st zavdzné a nesmu sa 'ubovolne
menit. V turistickych informaciach sa pouZzivaji najmd nazvy vrchov, sediel, hrebenov,
rebier, zl'abov, dolin, vodnych tokov, vodnych ploch, uzemi, obci, miest aich casti, ulic,
namesti, vyznamnych stavieb, kultarnych a historickych pamiatok, prirodnych rezervacii,
prirodnych vytvorov a iné.

Ked’ nie je k dispozicii Standardizovany nazov, treba vytvorit’ novy nazov. Gramaticky
to musi byt’ vlastné meno, ktoré sa pise s velkym zaiatocnym pismenom. Nepripustné st
opisné pomenovania situicie vdanom mieste, napr. ,krizovatka s ¢ervenou®, ,,odbocka
zltej* a pod. Nazov jedného TIM musi byt presne rovnaky na vSetkych smerovkach
a tabulkach, na ktorych sa vyskytuje.

Nézvy TIM by mali stihlasit’ s ndzvami uvedenymi v turistickych mapach. Je vhodné,
aby na turistickych mapéach boli pomenované vietky TIM. Dalsie poZiadavky na nazvy TIM
formulujeme z hladiska moznosti spracovania textov tabuliek pocitacom. To si vyzaduje
prisne dodrziavanie niektorych vSeobecne platnych pravidiel, ktoré sa programovo daju
zabezpecit len pri celkom jednoznacnom vyzname jednotlivych zloziek ndzvu a interpunkcie.
Pri ru¢nom spracovani moZeme pripustit’ istd mali vol'nost’, napr. pri pouzivani zatvoriek,
skratiek nazvu alebo dopliujucich informécii a pod.
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11.1.3.2 Uprava $tandardizovanych nazvov

Spomenuli sme, ze Standardizované ndzvy su zavdzné a nesmieme ich l'ubovolne
menit. Casto je vSak uZzitocna istd uprava nazvu, ktora vSak v nijakom pripade nesmie
znamenat’ jeho zmenu.

a) Skratky nazvov

V pripade, Ze Castou nazvu je vSeobecné podstatné alebo pridavné meno, mozno
pouzit’ jeho skratku, napr. Velka Studena dolina — Vel'ka Studena dol.. Skratky vlastnych mien
neodporuc¢ame pouzivat’, nepdsobia esteticky a niekedy sa pri tom strati ¢ast’ informécie, napr.
V. Studena dolina alebo Velka S. dolina (studend alebo severnd?). pouzitie skratiek
Standardizovanych nazvov treba vzdy dokladne zvazit', pouzivat’ ich len vynimocne a pri tom
dodrziavat’ pravidla slovenského pravopisu.

b) Spresnenie polohy TIM

Casto treba §tandardizovany nazov na spresnenie doplnit’ nazvom, ktory nie je jeho
stcastou. Takyto spresiiujuci udaj oddel'ujeme od nazvu &iarkou, napr. MYJAVA, DOLNA
STVRT. Z hladiska syntaxe textov smeroviek a TMN povazujeme potom pdvodné meno
spolu so spresnenim za jeden nazov. To znamend, ze sa v rovnakom tvare vyskytuje na
vSetkych smerovkach vratane TMN.

Casto ide o pomenovanie rozsiahlejsej lokality, na ktorej treba rozlisit’ viac miest
alebo presnejSie lokalizovat’ TIM. Priklad: Sucha dol., ustie znamend, ze TIM sa nachadza
v blizkosti ustia niekol’ko km dlhej Suchej doliny. Popri uvedenom priklade moézeme pouzit’
aj napr. Sucha dol., hor. na rozliSenie dvoch TIM leziacich v jednej doline.

Druhym pripadom vhodného spresnenia nazvu TIM d’al§im udajom je situécia, ked’ sa
smerovnik nachadza presne na geograficky pomenovanom mieste alebo v jeho blizkosti.
Napr. Javorina, chata moze znamenat', ze TIM sa nachadza pri chate, ktora lezi pod vrcholom
Javoriny.

Informécie spresniujiice lokalizaciu TIM oznacujeme tymito skratkami:

hor. (horarei) razc. (razcestie) kriz.  (krizovatka)
zrac. (zricanina) host.  (hostinec) jask. (jaskyna)
kap. (kaplnka) nam. (ndmestie) ul. (ulica)

kap. (kapalisko) pom. (pomnik) prm. (pramen)
tur.  (turisticky) lyz.  (lyziarsky) ch. (chata)

S. (sedlo) lan.  (lanovka)

Skratku kriz. a rdzc. pouzivame nielen na krizovatkach TZT, ale aj na krizovatkach
ardzcestiach neznackovanych ciest alebo na razcestiach TZT aneznackovanych ciest.
Pouzivame aj kombinacie skratiek, napr. tur. ch.

c¢) Dopliiujiace informacie

Na smerovkach je casto uzitocné uviest pri jednotlivych TIM aj dopliujtice
informacie. Davaji sa do okrihlych zatvoriek za ndzvom ana rozdiel od spresnenia
spominan¢ho v predchadzajucom odseku sa nepovazuju za sucast’ nazvu TIM. Tieto data sa
nedavaju do textov TMN (pocitaCovy program to zabezpeci automaticky, pri klasickom
spracovani textov treba na dodrzanie tejto zdsady davat’ pozor).

Udaje v zatvorkach maju mat’ taky informa¢ny obsah, ktory je aktualny kym turista
dany ciel’ nedosiahne. Po dosiahnuti ciel'a su udaje zrejmé z miestnej situdcie, preto je
informécia v texte TMN uz zbyto¢na. Davaji sa sem informacie o dopravnom spojeni, napr.
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(BUS), (VLAK), (MHD), informacie o moznosti ubytovania a stravovania (chata), (hotel),
Sportovania (lyz. vlek), (ktip.), o nadmorskej vyske ciel’a (1575 m), ale aj iné.

Dopliiujtce informéacie oznacujeme tymito skratkami:

MHD (zastavka miestnej hromadnej dopravy)
BUS (zastavka autobusu)

VLAK (zeleznicna stanica alebo zastavka)
CHPV (chraneny prirodny vytvor)

SPR (Statna prirodnd rezervacia)

ObU (obecny urad)

Pri porovnani s predchadzajucim odsekom vidime, ze tie ist¢ udaje mézu byt
spresnenim ndzvu oddelenym ciarkou (totozny tvar na smerovkach aj na TMN) alebo
dopliiujacou informéciou o TIM, ktord je z miestnej situdcie zrejma, preto je nelogické, aby
bola v texte TMN. Je povinnost'ou spracovatel’a textov, aby starostlivo zvazil, aké informécie
zvoli a ako ich pouzije. Napr. text Baba (prm.) informuje turistu, ze v blizkosti TIM Baba sa
nachadza pramenl (mozno na vyznamovej odbocke). Text Baba, prm. informuje, Ze ciel’ sa
nachadza pri prameni na rozsiahlejsSej lokalite (napr. luke) s ndzvom Baba alebo pri prameni
leziacom ned’aleko geografického miesta (napr. vrcholu) s nazvom Baba.

Osobitne sa treba zmienit’ o nadmorskej vyske. Na TMN sa pouziva ako samostatna
informacia na osobitnom riadku, nie je teda sti€astou nazvu. Na smerovkach sa preto musi
zasadne davat’ do zatvoriek. Keby sa od nazvu TIM oddelila ¢iarkou, na TMN by sa pri
pocitaovom spracovani textov objavila dvakrat, raz v prvom riadku ako sucast’ ndzvu, druhy
raz ako informacia v druhom riadku. Ako doplnkovéa informacia sa ma nadmorska vyska
pouzivat’ vtedy, ak cielom je horsky vrchol alebo sedlo, napr. Dumbier (2043 m). Vyhybajme
sa kombinacii nadmorskej vysky s d’alSimi informaciami, méze to turistu uviest do omylu.
Napr. udaj na smerovke Baba (BUS, 530 m) si turista moze vysvetlit' tak, ze TIM sa nachadza
v sedle Baba a autobusova zastavka je od neho vzdialend 530 m. V takom pripade je lepSie
informaciu o vyske vynechat, alebo oddelit’ tieto dve informacie bodkociarkou (BUS; 530 m).

Pri zostavovani dat sa vyhybajme informéciam o krizujucich a subeznych trasach,
napr. ,.krizovatka s ¢ervenou®, pretoze:
o takmer kazdé TIM je razcestim alebo krizovatkou TZT. Keby sme takuto
informaciu pripustili, mali by sme ju uvadzat’ takmer v kazdom riadku kazde;j
smerovky, ¢o by neprispelo k prehl'adnosti textov;

e informacna hodnota takéhoto idaja je takmer nijakd. Bez mapy turista nevie,
odkial' a kam ta ,,Cervenda™ vedie. Ak ma mapu, tak z nej precita aké dalSie
TZT vedlt cez dané TIM, aj odkial a kam vedd. Je zbyto¢né, aby mu to
pripominala aj smerovka;

e na krizujucej TZT musi byt text zakonite iny. Ak napr. na modrej TZT
pouzijeme spominant informdaciu, na krizujlicej Cervenej musime dat’ text
(kriz. s modrou) auz je tu porusenie zasady, ze nazov TIM musi byt na
vSetkych smerovkach rovnaky.

d) Nedovolené Upravy nazvu

Tu chceme upozornit' na niektoré chyby, ktorych sa spracovatelia textov obcas
dopustaju. Najcastejsie ide o ohybanie (sklonovanie) nazvu a v pripade viacslovného nazvu
k zmene slovosledu. Napr. Standardizovany nazov Devin, nebudeme nahradzat’ upravenymi
nazvami Devin, hrad alebo Devinsky hrad, ¢i syntakticky nespravnym Devin — hrad (pouZitie
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pomlcky). Niekedy sa Cast’ ndzvu nespravne nahradza synonymom, napr. Zelezna studienka —
Zelezna studnicka, Cerveny kamen — Cervena skala, Kralova hora — Kralov les.

11.1.3.3 Pouzivanie Standardizovanych nazvov

Nézvy geografickych objektov, ktoré zaberaji v teréne mali plochu (vrcholy, sedla,
skalné tutvary, hrady, zamky, samoty, malé obce, malé vodné plochy a pod.), pouzivame
obycajne bez akejkol'vek tpravy s vynimkou doplnkovej informacie v zatvorkach v textoch
smeroviek.

Nazvy vodnych tokov, dolin, va¢sich vodnych ploch a izemi pouzivajme len vtedy,
ak nie je k dispozicii iny Standardizovany nazov. Ak ho pouzijeme, odporucame doplnit’
spresiiujucu informaciu o umiestneni TIM. Ako spresnenie sa snazme pouzit’ objekt, ktory sa
uvadza v turistickej mape a v teréne je dobre vidite'ny. Spresnent lokalizdciu pouzivame aj
pri nazvoch rozlahlejSich obci a miest.

Priklady: Biely potok, vodopad; Necpalskd dol., hor.; Modra, nam.; Pernek, kostol;
Stupava, kastiel’; Geravy, lan.

Na TIM v intravilane velkych miest pouzivame vac¢Sinou ndzov mestskej Casti, prip.
ulice alebo namestia samostatne, bez nazvu mesta. Plati to pre Casti obce (samoty, osady),
ktoré Casto lezia vo vicSej vzdialenosti (niekol'ko km) od centra obce — ich nazvy takisto
pouzivame samostatne.

Pre TIM nachéadzajuce sa v blizkosti zastdvok autobusu, vlaku a MHD vol'me nazov
aspon priblizne zhodny s ndzvom zastavky v cestovnom poriadku. V cestovnych poriadkoch
autobusovej dopravy byvaju nazvy zastavok kombinované s nazvom obce, preto aj dlhé,
napr. Myjava, Vankovia, u Zimov (mesto, mestské Cast’, osada). V stulade zo zasadami, ktoré
sme uviedli, treba pouzit’ nazov Zimovci, ktory je Standardizovany a nachadza sa v turistickej
mape. Je blizky ndzvu wu Zimov v cestovhom poriadku. Néazov Vankovia nie je
Standardizovany a nazov Myjava by pdsobil skor dezinformacne, pretoze osada sa nachadza
vzdusnou ¢iarou od centra cca 5 km.

Niektoré objekty st na mape zaznacené pomocou topografickej znacky a vlastného
mena. Obsah topografickej znacky mdézeme v textoch smeroviek vyjadrit’ slovne a pouzit’ ho
ako stcast’ nazvu. Napr. na mape je znacka zricaniny a pri nej ndzov Ostry Kameri, v textoch
smeroviek pouzijeme Hrad Ostry Kamen, zruc..

Pri tpravach tohto typu platia isté pravidla — pozri pravidla slovenského pravopisu.
Jedna s podstatnych zésad je, ze Standardizovany ndzov sa pouziva v nezmenenom tvare.
Napr. spravny ndzov na smerovke je Hrad Pajstun, nespravny Pajstunsky hrad, Vodna nadrz
Bukova, nie Bukovska vodna nadrz.

11.1.3.4 Pouzivanie neStandardizovanych nizvov

Ked’ nie je k dispozicii Standardizovany nazov, pouzijeme neStandardizovany nézov.
Pri vybere, resp. tvorbe ndzvov treba zachovavat’ isté pravidla, v podstate rovnaké ako pri
vybere a tvorbe Standardizovaného nazvu (pozri Smernicu na Standardizaciu geografického
nazvoslovia a Zasady tipravy a spdsobu pisania geografického nazvoslovia, ktoré vydal Urad
geodézie, kartografie a katastra SR).
a) Hlavné zdsady.

V prvom rade treba dodrziavat’ pravidla slovenského pravopisu, gramatické pravidla
a vyhybat' sa neslusnym slovam. Najmi pri vyuzivani mien osobnosti alebo historickych
udalosti treba postupovat’” opatrne adbat, aby sme sa ndhodou nestali propagatormi
zakézanych ideoldgii alebo oso6b a udalosti urazajucich narodné a nadbozenské citenie l'udi.
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Vyhybame sa aj reklamnym, poetickym a citovo podfarbenym nazvom. Napr. v texte
smerovky uvedieme nazov hotela, chaty, hostinca. Znamena to vlastne bezplatnt reklamu pre
tento podnik, pricom sa tato reklama moze dostat’ aj do mapy. Takéto ndzvy uvadzajme len
vynimocne, napr. ak ide o horské zariadenia sluziace najmi turistom aak su vSeobecne
zname. Zasadne by sme sa mali vyhybat’ aj nareCovym tvarom.

Nazvy vrchov sa spravidla pouzivaju v jednotnom cisle. Nazvy inojazy¢ného poévodu
(u nas najmd nemeckého a madarského), ktoré su uz zauzivané, pouziji sa v slovenskej
pravopisnej podobe. Casto st prispdsobené slovenskej vyslovnosti, napr. $tandardizované
nazvy Vartovka, Gymes, Hamre, Paradajs. To isté plati aj pre ndzvy ndreCového alebo
neidentifikovaného povodu.

Nestandardizované nazvy sa neuvadzaju v turistickych mapach. Tu treba zdoéraznit’
spolupracu spracovatela textov so spracovatelom turistickej mapy (autorom turistickej
naplne). Nové nazvy by sa mali pouzivat po vzdjomne] konzultacii apo konzultacii
s nazvoslovnou komisiou. Pri najblizSom novom vydani mapy by sa nové ndzvy mali v nej
objavit. Nazov mozno povazovat za $tandardizovany az po schvaleni Uradom geodézie,
kartografie a katastra SR, alebo ndzvoslovnou komisiou.

b) Zdroje nestandardizovanych ndazvov.

Nazvy odvodené od standardizovanych ndzvov. Ak sa TIM nachddza v blizkosti
(spravidla nie d’alej ako 1 km) od pomenovaného geografického objektu, mozno nazov od
neho odvodit. Priklady: Sedlo pod Rakytovom (odvodené od Standardizovaného nazvu
vrcholu Rakytov), Pod Zamciskom (od vrchu Zamcisko), Luky pod Jelenskou skalou (od brala
Jelenska skala).

Neodporucame odvodzovat’ ndzvy vodnych tokov od nazvov dolin anaopak. Pre
turistu maju obidva subezné geografické objekty prakticky rovnaky orientaCny vyznam,
vynimkou st vel'mi $iroké udolia. Okrem toho sa mdézeme pri tom dopustit’ hrubej chyby.
Napr. na mape je pomenovand dolina s potokom bez nazvu. V skutoCnosti potok moéze mat
meno a to celkom odlisné od mena doliny, napr. potok Varinka v Starej doline (Mala Fatra).

Nazvy pomenovanych objektov v teréne, ktoré nie su doteraz zavedené do mapy, napr.
nové SPR, CHPV, upravené pramene, pomniky, nové sidliska, budovy, vodné nadrze a iné
stavby atd’. Tieto ndzvy pouzivame v uradnej forme. Najmi tu treba davat’ pozor, aby sme
nerobili zadarmo reklamu firmam, ktor¢ si to nezasluzia.

Nazvy odvodené od historickych a kultirnych osobnosti a udalosti, napr. Stirova
lavicka.

Miestne pomenovania, najmd katastralne nazvy pozemkov. Pri ich zavadzani sa
nespolichajme na informacie od beznych obyvatelov alebo nahodnych chodcov.
Najspol'ahlivej$i by mal byt obecny turad, uzivatel pozemku (pol'nohospodarske druzstvo,
lesny zavod) a sprava katastra. V katastralnych mapach a pozemkovych knihach su casto
nazvy zastarané, nezodpovedajuce sucasnej slovencine. Nezabudnime ich vhodne upravit
(prepis, sklonovanie, nespravne predlozkové vizby). Preklad vlastného mena do slovenCiny
sa spravidla nerobi, iba ak je uz zauzivany. Problematické je pouzivanie 6 v koncovkach
pridavnych mien stredného rodu rozsirené v stredoslovenskych nareciach (Horehronie,
Liptov, Orava), napr. Ostro, Placlivo, Ryboé a dlhé roky skomolované Maliné. Podobne je to s
d, Standardizovany Gader a v Sirokom okoli rozSirené pomenovanie Gdder.

Turisticky sprievodca. Autor sprievodcu by sa mal tiez drzat’ zésad, ktoré sme uviedli,
amal by pouzivat nazvy zhodné s mapami atextami tabuliek. Teda nie autor mapy
a spracovatel’ textov, ale autor sprievodcu ma prisposobit’ nazvoslovie. Napriek tomu sa tam
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zostavovani textov by sme ani tento zdroj nemali obist’.

Ostatna literatura. Pri hl'adani vhodného nazvu nam Casto pomdze aj literattra, ktora
zdanlivo s turistikou neméa vela spolo¢ného. Patria sem rdézne encyklopédie, odborné
a vedecko-popularizacné Casopisy, historické publikacie, monografie vydavané k vyroCiam
obci a organizicii, cestovné poriadky, reklamné prospekty atd. V kazdom pripade nazov
najdeny v literatare treba overit’.

11.1.3.5 Dvojité nazvy

Dost’ Casto sa stretdvame so situaciou, ze objekt alebo lokalita, ktort chceme pouzit
ako TIM, mé dva nazvy. Zdoraziujeme, ze ide o dva rovnocenné nazvy toho istého objektu
a nie o nazov objektu, ktory je sti¢astou iného pomenovaného objektu, napr. ndzov mestske;j
Casti a mesta, osady a spadovej obce a pod. M6ze ist’ o Standardné pomenovanie podl'a mapy
ainy ndzov bezne pouzivany miestnymi obyvatelmi, rézne nazvy pouzivané obyvatelmi
susednych obci, ale aj o dva ndzvy pouzivané tou istou skupinou. Ak obidva nazvy su
rovnocenné, oddel'ujeme ich spojovnikom, ako prvy uvedieme Standardizovany nézov, napr.
Selenec — Vlkanova (dolina v oblasti Gadera, dve pomenovania), Jelenec — Gymes
(Standardizované a miestne pomenovanie), Osli vrch — Osly (dva, podla vsetkého, akoby
Standardizované pomenovania — prvy je v turistickej mape, druhy je v zdkladnej mape (a
pouzivajli ho aj domaci obyvatelia). V turistickej mape by sa mali uviest’ obidva nazvy.

11.1.3.6 Viacnasobné turistické informac¢né miesta

Do tejto kategorie zarad’'ujeme lokality, na ktorych sa nachadza viac krizovatiek
arazcesti TZT v malej vzdialenosti, zvycajne do 250 m, z turistického hladiska vyznamovo
totoznych (napr. protilahlé okraje védcSej pomenovanej luky, blizke TIM na hrebeni
rozl'ahlého vrcholu a pod.). Casto pre jednotlivé razcestia nejestvujii osobitné nazvy a ich
rozliSenie pomocou privlastku sa neukazuje ako vhodné.

RozliSujeme pri tom dve zékladné situcie:

Jedno z razcesti povazujeme za hlavné, pracujeme s nim ako so samostatnym TIM.
Ostatné v textoch smeroviek nepouzijeme. Mame pri tom dve moZnosti:
o Pridelime im presne rovnaké nazvy ako ma hlavné TIM (vratane informaécii
v zatvorkach). Bolo by vel'mi nelogické, keby sa rovnaky nazov vyskytoval
sucasne na TMN aj na smerovkach na tom istom smerovniku. Spracovatel’
textov musi zabezpecit', aby sa pri volbe cielov na smerovkéch tieto nazvy
nepouzili. Pri poc¢itaCovom spracovani si spracovatel textov vyberie jedno
TIM a ostatné s presne rovnakym ndzvom sa automaticky vynechaju.
o Nazvy vedlajSich TIM rozliSime pomocou l'ubovolného znaku, napr.
poradovym ¢islom, znackou svetovej strany (S, J, V, Z), ozna¢enim polohy
(horny, dolny), poradim (I., II.) a pod. V takomto pripade syntax nemusi
zodpovedat’ zdsaddm, ktoré sme uviedli. Treba vSak rovnako ako v prvom
pripade dosledne zabezpecit, aby sa takto upravené nazvy nedostali do
textov smeroviek a TMN.

Vsetky alebo aspoit dve razcestia treba povazovat' za rovnocenné. Rovnako ako
| v predchadzajucej situacii aj tu mame dve moznosti:
o VSetky razcestia maju presne zhodné nazvy.
o Jednotlivé razcestia rozliSime vhodnym znakom apri tvorbe textov
zabezpeCime, aby sa tieto rozliSovacie znaky do nich nedostali. Pri
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pocitacovom spracovani sa vynechavanie takéhoto pomocného znaku da
dost’ tazko zabezpecit, preto ho neodpori¢ame pouzivat'.

Ked’ réazcestia spolo¢ného TIM su rovnocenné, tieZz sa v textoch pouzije len jedno,
Casto pre kazdy smer iné. Z hl'adiska nazvu je Gplne jedno, ktoré pouZzijeme. Volime ho vSak
tak, aby presunové Casy na seba plynulo nadvdzovali (suvisi to priamo s vybavenostou
smerovkami).

11.2 Zasady tvorby textov

V tejto Casti sa venujme tvorbe informacnych textov smeroviek. Pravidla, ktoré
opiseme, platia pre vSetky druhy TZT, pre zdkladnu siet’ s pasovymi znackami, pre nducné
trasy, miestne znaCkovanie a s nepatrnymi Upravami aj pre vyznamové odbocky vyznacené
tvarovymi znaCkami a pre okruhy.

Predpokladajme, Ze vSetky pripravné prace opisané predtym sa vykonali.

11.2.1 VoPba ciel’ov

Hlavnym informa¢nym prvkom textu smerovky su ndzvy TIM na danej TZT, ktoré
nazyvame ciele, spolu s ¢asmi potrebnymi na ich dosiahnutie. Ciele byvaju spravidla tri. Aby
sa dodrzala vzajomnd nadvéznost’ textov, treba informacné texty spracovat’ vzdy pre celi
trasu aj vtedy, ak sa vSetky smerovky a TMN nebudu objednavat. Texty sa spracuju pre
kazdy smer samostatne.

Zakladnym pravidlom pri zostavovani textov smerovky je, ze TIM, ktoré sa uz raz
pouzilo ako ciel’ v texte smerovky, nesmie sa z textov d’alSich smeroviek vynechat’, az kym
ho nedosiahneme, a jeho nazov musi byt’ v textoch vSetkych smeroviek na vSetkych TZT,
ktoré nim prechadzaji, presne rovnaky.
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Obr. 11-8. VoPba ciel’ov

11.2.1.1 Standardna situicia

V prvom riadku smerovky sa obyc¢ajne uvedie najblizSie TIM, ktoré by sme mali
dosiahnut’ do 1 hodiny.

Pri zostavovani textu smerovky vo vychodisku TZT (alebo pre opacny smer v cieli) sa
ako druhy ciel’ (druhy riadok textu) spravidla uvedie vyznamnejSie TIM dosiahnutel'né
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do 4 h chodze. Na textoch d’alSich smeroviek sa toto TIM pouziva ako druhy ciel
dovtedy, kym sa nestane najbliz§im cielom a nedostane sa do prvého riadka textu. Potom sa
voli novy druhy ciel, méze to byt’ doterajsi treti ciel’ alebo iné TIM leZiace medzi doterajSim
druhym a tretim cielom.

Ako treti ciel’ (treti riadok textu) na smerovke vo vychodisku TZT sa spravidla pouzije
kone¢ny ciel’ TZT, v cieli zasa vychodisko TZT, teda opacny koniec trasy. Zvoleny ciel’ sa
potom pouziva aj v textoch nasledujucich smeroviek dovtedy, kym sa neposunie do druhého
riadka (vynimo¢ny pripad).

Pri vol'be ciel'ov odporac¢ame ich grafické zobrazenie Sipkami podl'a obrazka 11-8.
Zaciatok Sipky je na TIM, pre ktoré spracivame text smerovky, hrot Sipky je na TIM, ktoré
bude cielom. Na oznacenie jednotlivych TIM pouzijeme ich poradové ¢isla urcené pri
zhotovovani nacrtku.

OpiSeme najskor smer ,,b*“, to znamena smer do ciel'a TZT. Na kazdom TIM ako prvy
ciel volime najblizSie TIM. Vo vychodisku sme ako druhy ciel' pouzili TIM ¢. 5. Pri
zostavovani textu pre TIM ¢. 4 sa TIM ¢. 5 stava najblizS§im a preto sa dostdva do prvého
riadka, a ako druhy ciel’ sa voli iné TIM, v nasom pripade TIM ¢. 8.

V tretom riadku sme hned’ vo vychodisku pouzili ciel’ (koniec) TZT (TIM ¢. 9), ktoré
sa pouZzije v textoch vSetkych d’alSich smeroviek. Pri konci TZT sa toto TIM postupne dostava
do druhého a do prvého riadka textu.

Podobne sa postupuje aj v opacnom smere ,,a*, teda do vychodiska TZT. VSimnime si,
ze ako druhy ciel’ sa nemusia pouzit’ tie ist¢ TIM ako predtym. Dokonca by to mohlo byt pre
ich malu vzdialenost’” nevhodné alebo nemozné, napr. TIM ¢. 2 v smere ,,b*“ a TIM ¢. 8
Vv smere ,,a“.

Ak z miesta, pre ktoré zostavujeme texty, zostava do konca trasy menej ako tri TIM,
bude mat’ smerovka len dva, alebo jeden riadok. V priklade na obrazku 11-9 su to v smere ,,b*
TIM €. 7 (dva riadky) a TIM €. 8 (jeden riadok). V opacnom smere si to TIM €. 3 a TIM ¢€. 2.
Opisanu situdciu mézeme povazovat' za Standardnti, najcastejSie sa vyskytujucu.

11.2.1.2 RieSenie osobitnych situacii

a) Kratke trasy

Na kratkych TZT, ktoré maji menej ako Styri TIM, budua jedno- alebo dvojriadkové
texty na vSetkych smerovkach (obrazok 11-9).

smer ,,b* smer ,,a“
TIM ¢. 1 XK
TIM ¢. 2 v
y N
TIM¢. 3 vy

Obr. 11-9. VoPba cielov na kratkej TZT
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b) Vynechanie turistickych informacnych miest z textov

Niekedy st TIM vo vel'mi malej vzdjomnej vzdialenosti, prip. je jedno znich
vlastivedne a orienta¢ne bezvyznamné (je to TIM len preto, Ze je to krizovatka TZT), napr.
koniec kratkeho subehu TZT na okraji obce so spoloénym vychodiskom v centre alebo
zaCiatok kratkeho subehu pred spolocnym cielom. V takom pripade je lepSie ako prvy ciel
pouzit nasledujuce TIM. Ak je podobnych nevyznamnych miest za sebou viac, napr.
postupné odbocovanie viac TZT vychadzajucich zo spolo¢ného vychodiska, moézeme ich
z textov smeroviek vynechat’ vSetky. Priklad je na obrazku 11-10, kde sa ako ciel’ nepouzilo
TIM €. 2 v oboch smeroch. V désledku toho bude v smere ,,a* dvojriadkovy text na TIM ¢. 4,
jednoriadkovy s tym istym cielom (ale s roznymi ¢asmi) bude na TIM €. 3 a €. 2.

Upozoriiujeme na to, ze TIM, ktoré sa na predchadzajicich smerovkach pouzilo ako
druhy, prip. treti ciel’, nesmie sa uz z textov vynechat’, kym ho nedosiahneme.

TIM 1 £k
TIM 2 1
TIM 3 T
TIM 4 Y- ¥

Obr. 11-10. Priklad vynechania TIM z textu smeroviek

<

¢) Viacnasobné turistické informacné miesta.

Vel'mi podobné situdcia ja na tzv. viacndsobnych TIM, ktorymi su konce kratkych
subehov (obrdazok 11-11) alebo vel'mi blizke krizovatky TZT (obrazok 11-12). Jednotlivé
razcestia viacnasobného TIM nie st spravidla vzdialené viac ako 250 m a spravidla sa
nazvoslovne nerozliSuju. Tu je vynechanie jedného alebo dvoch razcesti z textov nevyhnutné.

Obidve krizovatky dvojitého TIM maju rovnaky nazov. Bolo by vel'mi nelogické, aby
sa uvadzal ten isty nazov v texte TMN aj ako ciel’ na smerovke alebo v dvoch riadkoch jednej
smerovky (s roznymi ¢asmi). Preto treba jednu z krizovatiek z textov vynechat’.

Z hladiska nézvu je uplne jedno, ktoré z razcesti v textoch smeroviek nepouzijeme.
Nie je to vSak jedno z hl'adiska kontinuity ¢asovych udajov a stvisi to priamo s vybavenim
tabul’kami, ktorym sa budeme zaoberat’ podrobnejsie d’ale;j.

Pri volbe razcestia na viacnasobnom TIM dodrziavame zdsadu, aby nevznikla
,medzera“ v Casovych udajoch.

Ak su obidve krizovatky rovnocenné a vybavené len smerovkami ukazujucimi von zo
subehu z textov, vynechdme razcestie, ktoré je v prisluSnom smere blizsie. V situacii na
obrazku 11-12 v textoch pre smer ,,a* pre obidve TZT vynechame rdzcestie oznacené ,,B,
v textoch pre smer ,,b* vynechame razcestie ,,A*.
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Obr. 11-11. Kratky sibeh s rovnocennymi razcestiami

Keby sme v textoch vynechali vzdialenejSie rdzcestie, objavila by sa pri ostatnych
cieloch Casova ,,medzera* — chybal by cas chddze medzi razcestiami. Napr. v smere ,,a“ na
predchadzajiicom TIM uvedieme ako ciel’ razcestie ,,B“ (blizsie). Dalsia smerovka v tomto
smere je az na razcesti ,,A“, ¢asovy udaj k nasledujicemu TIM sa bude pocitat’ od tohoto
razcestia.

Situdcia na obrazku 11-12 — krizovanie ¢ervenej TZT s dvomi d’al§imi TZT v malej
vzdialenosti vyzaduje na oboch rézcestiach plné vybavenie smerovkami. Pri zostavovani
textov Cervenej TZT nezalezi na tom, ktoré z nich z textov vynechame. PouZzijeme v oboch
smeroch ako ciel’ napr. razcestie ,,A*“. Samozrejme, na dvojitom TIM musime susedné
razcestie vzdy vynechat’; na ,,A“ nepouzijeme ako ciel' ,,B“ anaopak. Ako prvy ciel' sa
pouzije na oboch razcestiach nasledujuce TIM, pricom casy v ,,A“ a ,,B* sa budu lisit’ prave
o ¢as chédze z ,,A*“ do ,,B%, resp. opacne.

i T i
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Obr. 11-12. Dve blizke kriZzovatky TZT

Pre modra azelent TZT st obidve krizovatky jednoduchymi TIM. To Ze maju
rovnaky ndzov, v texte smeroviek pre tieto trasy sa to neprejavi. Inymi slovami: pre modru
TZT zostavujeme texty, akoby zelend TZT neexistovala a naopak, pre zeleni TZT neberieme
do uvahy vplyv blizkej modrej TZT.

To, ¢o sme uviedli o dvojitom, resp. viacndsobnom TIM plati bez ohladu na to,
v ktorom riadku smerovky sa bude ako ciel’ vyskytovat.

d) Volba druhého ciela

Ak sa TIM, ktoré by pre svoj vyznam bolo vhodné ako ciel v druhom riadku,
nenachadza vo vhodnej vzdialenosti (najviac do 4 hodin chddze), pouzijeme iné TIM, blizsie
k vychodisku. Vzdy uprednostiiujeme orientacny a vlastivedny vyznam TIM pred jeho
vzdialenost'ou. Na kratkych TZT alebo blizko konca dlhSich TZT bude vol'ba TIM blizsieho
ako 4 hodiny chddze nevyhnutnd. Pri pocitacovom spracovani textov oznacime (v tlacive €. 8)
toto TIM pismenom ,,D* (dblezité).
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e) Dlhé trasy

Na dlhych TZT sa drzime zésady, aby ciele uvedené v textoch smeroviek mohol
dosiahnut’ aj menej zdatny turista v priebehu jedného dia. Casové udaje tretieho ciel’a, ked’ sa
prvy raz objavia na smerovke, nemali by presiahnut’ 5 az 7 hodin, ¢o zodpoveda vzdialenosti
cca 20 az 28 km, v ¢lenitom teréne s va¢Simi stipaniami aj menej. Preto na dlhych TZT na
zacCiatku ako treti ciel’ nevolime koniec TZT, ale niektoré blizs§ie TIM. Vzdy to vSak mé byt
miesto s moznostou ubytovania alebo s dopravnym spojenim, aby sa dalo pouzit’ ako ciel
tury. Pri prvej prilezitosti, ked’ sa doterajsi druhy ciel’ stane prvym (TIM ¢&. 4 na obrazku 11-
13), mdézeme doterajsi treti ciel’ presunit’ do druhého riadka a na treti riadok ddme d’alSie TIM
vzdialené do 8 hodin alebo koniec TZT. Niekedy TZT prechddza cez obec s dobrym
autobusovym spojenim a pokracuje na zelezni¢nu stanicu, ktora sa turisticky vyuziva mene;.
V tomto pripade bude vhodné ako treti ciel uvadzat' centrum obce a Zelezni¢nu stanicu
zaradit’ do textu az na Stvrtom TIM od konca trasy, ked’ sa doterajsi treti ciel posunie na
druhy riadok.

1 5 X Y BUS VLAK

A S L1 1

— do 7 h

\4

[

v

\4

\ 4

\ 4

v

A 4

\ 4

\ 4

Obr. 11-13. Volba TIM na dlhych TZT

f) Okruzné turistické znackované trasy

Na okruhoch sa podl'a moznosti zvoli jedno TIM, ktoré bude sucasne vychodiskom aj
cielom TZT. Obycajne je to miesto s dobrym dopravnym spojenim. V profile TZT sa toto
miesto objavi dvakrat, na zaciatku ako vychodisko a na konci ako ciel’ TZT. Tvorba textov
v tomto pripade sa robi ako na obycajnej ,,otvorenej* trase s dvomi vynimkami:

e nazov vychodiska sa objavi vo vychodisku na TMN a sucasne aj ako treti ciel’ na
smerovkach pre obidva smery,

e ako druhy ciel' sa moze (ale nemusi) na smerovkach v oboch smeroch pouzit’ to isté
TIM, vSeobecne s roznymi ¢asmi.

Niekedy situacia nedovoluje jednoduchu a jednoznaénti volbu vychodiska a ciela,
napr. na okruznej TZT je viac rovnocennych dopravne dobre pristupnych miest. V takom
pripade sa jedno miesto vyberie ako ,,evidencné* vychodisko (0,0 km) a sucasne ciel’ TZT.
Texty smeroviek sa robia, ako keby toto miesto bolo priebeznym TIM. To znamend, Ze na
vSetkych smerovkach budu texty s tromi ciel'mi a budl na seba nadvazovat'.

Jednofarebné okruhy odpori¢ame vytvarat len vynimocne. Vo frekventovanych
lokalitdich okruzné trasy rieSime radsej kombindciou uz jestvujacich roéznofarebnych TZT,
prip. kombinujeme pasové a miestne znackovanie.
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g) Hranice znackarskych oblasti

Organizacnd Struktira znackarskych zloziek KST nemusi bezného turistu zaujimat’,
preto sa nesmie prejavit ani v textoch smeroviek. VSetci turisti ani nepoznaju systém
¢islovania TZT a rozliSuju ich len podla farby.

Z toho pre nas vyplyva dolezit¢ pravidlo. Ak TZT prechddza cez hranicu
znackarskych oblasti (regionov) alebo sa na hranici koncia dve TZT rovnakej farby, ale
s roznymi eviden¢nymi Cislami (kazdy okres mé iné ev. ¢.), treba texty smeroviek zostavit
tak, ako keby iSlo o jedint stvisli trasu. PredovSetkym musia suhlasit’ nazvy druhého
a treticho ciel’a na oboch izemiach a presunové ¢asy musia na seba nadvizovat.

Znackari oboch regiénov si v takom pripade musia navzajom vymenit informécie
o priebehu TZT azakomponovat ich do textov svojich smeroviek. V najjednoduchsom
pripade si vzdjomne poskytnu texty smeroviek na hranici regionov a nadvdzne na ne volia
spitne ciele a prepocitavaju ¢asy na smerovkach vo vlastnom tizemi. Najidedlnejsie by bolo,
keby si navzajom poskytli celi dokumentaciu o TZT.

h) Statne hranice

Statnu hranicu mozno legalne prekro¢it’ len na oficialnych hraniénych priechodoch.
Ak z oboch stran priechodu existuje TZT rovnakej farby, m6Zeme uvadzat’ aj ciele na druhej
strane.

Mimo priechodov (napr. na horskom hrebeni) by sa na hranici nemali stretavat’ TZT
rovnakej farby veduce zo susednych Statov. Aj ked sa tato zdsada porusi (susedia sa
nedohodnu), texty robime vzdy tak, ako keby trasa za hranicou nepokracovala. Ked TZT
prichadza z vnatrozemia a pokracuje po hranici k objektu, pri ktorom konci, alebo sa vracia
spét’ na tizemie nasho $tatu, texty zostavujeme bez ohl'adu na existenciu hranice.

11.2.2 Vybavenie turistickych informa¢nych miest

Stcasne s vol'bou ciel'ov sa rozhodneme aj o vybaveni TIM smerovkami a tabul’kami.
Za Standardné, Uiplné vybavenie povazujeme tabulku miestneho ndzvu (TMN) a smerovky pre
obidva smery vietkych TZT, ktoré cez dané miesto prechadzaju. Casto sa niektoré tabulky
vynechavaji, niekedy naopak, TIM sa doplni d’al§imi informacnymi prvkami.

11.2.2.1 TabuPky miestneho nazvu

Tabulky miestneho nazvu sa spravidla nepouzivaji v obciach ana Zelezni¢nych
staniciach, kde je ndzov miesta uvedeny na inych (nie turistickych) objektoch — néazov obce,
miestnej Casti, ulice, vyznamnej budovy a pod. V horskych oblastiach odporti¢ame pouzit
TMN aj v obci na informaciu o nadmorskej vyske. Mimo obce sa ndzov miesta zvacsa neda
urcit’ z miestnej situacie, preto na takychto TIM vzdy pouZzijeme TMN.

11.2.2.2 Smerovky

Na koncoch TZT sa, prirodzene, vynechavajii smerovky pre smer ,,a* vo vychodisku
a pre smer ,,b*“ v cieli TZT.

Na koncoch kratkych sibehov (do 250 m), najmi ak ide o dvojité TIM, z uspornych
dévodov sa odporuca vynechat’ smerovky v smere do vnutra sibehu — pozri obrazok 11-11.
V situacii na obrazku 11-12 sa pouzije kompletné¢ vybavenie smerovkami na obidvoch
razcestiach preto, aby sa poskytla informacia turistom idicim po krizujucich TZT. V sulade s
tym, ¢o sme uviedli v predchadzajicej kapitole, pre TZT prechadzajiicu viacerymi razcestiami
viacnasobného TIM, ako ciel’ v textoch smeroviek pouzijeme len jedno z razcesti.
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11.2.2.3 Pomocné tabul’ky

Niekedy sa $tandardné vybavenie TIM (TMN a smerovky) dopiia informaciami na
osobitnych tabul'kach alebo smerovkach. M6zu to byt informacie o mieste (tabul'ka) alebo
o d’alSom postupe (smerovka), ak nie st vhodné objekty na nakreslenie znacky, napr. ,,PO
HRADZI 2 km BEZ ZNACKOVANIA®, ,,CEZ LUKU 300 m, AZIMUT 270°, POTOM
DOPRAVA POPRI POTOKU* a pod.

K pomocnym tabulkam pocitame aj tabulky s vystraznym textom, napr. .,V ZIME
CESTA UZAVRETA — NEBEZPECENSTVO LAVIN“, | PRI VYSOKOM STAVE VODY
OBCHADZKA BRODU CEZ MOST 2 km*.

11.3 Urcovanie ¢asu chodze

11.3.1 VSeobecné pravidla

Cas chdodze mozno uréit réznymi spdsobmi. Zikladom je vzdy &as potrebny na
prejdenie od jedného TIM k susednému. Pre kazdy smer sa Cas urCuje osobitne, pretoze
vzhl'adom na vyskové rozdiely (klesanie/stipanie) mézu byt’ Casy pre obidva smery rozne.

Zisteny Cas sa zaokruhli nahor, spravidla na ndsobky 5 minat. Vynimkou su Casy
kratsie ako 15 minut, ktoré zaokruhl'ujeme na cel¢ mintty.

Celkovy cas na dosiahnutie ciela na smerovke sa urci ako sucet Casov medzi
jednotlivymi TIM, zase osobitne pre kazdy smer. V minulosti sa ¢as udaval v zlomkoch
hodin, napr. % h, 1 % h, 3 ' h, niekedy, pri blizkych ciel'och, v minatach, napr. 5 min,
20 min.

Dnes ddvame prednost’ zobrazeniu ¢asového udaja podl'a medzinarodnych konvencii
v hodindch a minttach, pricom obidva udaje sa oddeluju dvojbodkou apo 15 min sa
zaokruhl'uji na nasobky 5 minut, napr. 0:15 h, 1:50 h, 5:30 h.

Upozoriiujeme, ze podla STN 01 1301 sa znacka jednotky oddeluje od ciselného
udaja medzerou. Znacka ,,h* je medzinarodna (z lat. hora, resp. angl. hour). Za znackou
casovej jednotky sa neddva interpunkéné znamienko, okrem stivislého textu, ak si to vyzaduju
pravopisné pravidla. V nijakom pripade nie na smerovkach.

11.3.1.1 Empirické ur€ovanie presunovych ¢asov

Klasicky spdsob urCovania presunového ¢asu spociva v chddzi terénom s meranim
Casu. Aby sa znizila chyba zapriinend subjektivnymi vlastnostami, malo by kazdy usek
prejst’ viac 0s6b s rozlicnou fyzickou zdatnostou (rézny vek) a v rozlicnych podmienkach
(sucho, mokro). Cas medzi susednymi TIM sa uréi ako aritmeticky priemer nameranych
hodnot pre kazdy smer osobitne. Ak pri merani prevazovali fyzicky zdatnejSie osoby, moZze sa
vypoditany &as upravit (predizit).

11.3.1.2 Objektivizované ur¢ovanie presunovych ¢asov

Pri urCovani c¢asov dnes uprednostiiujeme objektivne metédy vychadzajiuce
z podrobnejsSieho profilu trasy. Profil TZT na tieto ucely sa zhotovuje v zjednodusenej forme,
skuto¢ny priebeh sa nahradi linedrnymi usekmi, ktoré spdjaju zlomy trasy. Profil v tabelarnej
forme (obrazok 11-2) doplnime dizkami a stpanim Gsekov medzi susednymi zlomami trasy,
ktoré vypocitame zo znamych vzdialenosti od vychodiska a nadmorskej vysky zlomov.

Pre kazdy tusek spajajici dva susedné zlomy zistime presunové ¢asy z nomogramu na
ur¢ovanie Casu turistickej chodze (obrazok 11-14) alebo vypoctom podla ods. /7.3.1.3.
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Krivky nomogramu urCujuce cCas turistickej chodze vychadzaju z predpokladu, ze
»priemerne* zdatny turista pri ,,priemernej* fyzickej zat'azi sa pohybuje po rovine rychlost'ou
100 km za 24 hodin, to znamend, Ze prejde 1 km za 14 min a24 s. V nomograme sa
samozrejme zohladiiuje aj zavislost' rychlosti pohybu od sklonu terénu. Stupanie chddzu
spomal’uje, mierne klesanie zrychluje. Pri strmom klesani sa chddza znovu spomaluje,
pretoZe je namahavejsia.

V nomograme je na vodorovnej osi dizka (km) a na zvislej osi prevysenie (m). Krivky
spajaju body zodpovedajliice konstantnému casu chddze. S nomogramom pracujeme tak, ze
k bodu, ktorého suradnice uréuju dizka d a stapanie h, ndjdeme najblizsiu ¢asova krivku.
Ciselny udaj  pri nej nam dava ¢as chddze v minttach.

Cas zistujeme pre kazdy smer osobitne, pretoZe pri prechode tseku v jednom smere
klesame (h < 0), pri chodzi opaénym smerom stupame (h > 0).

Celkovy cas presunu medzi susednymi TIM vypocitame ako sucet Casov medzi
jednotlivymi zlomami TZT apotom zaokrthlime podla pravidiel uvedenych na zaciatku
kapitoly. Z toho vyplyva, ze aj kazdé TIM treba brat’ ako zlom trasy, ato aj vtedy, ak sa
stupanie v iom nemeni.

Treba pripomenut’, ze vypocitané Casy su dost’ objektivne pre dobre schodny terén.
V tazSie schodnom teréne, napr. na skalnatom tseku alebo na useku s umelymi pomdckami
(rebriky, stipacky) sa rychlost’ chodze vyrazne spomaluje. V takom pripade dime
prednost’ ¢asom uréenym empiricky.

11.3.1.3 Urcovanie ¢asu chédze vypoctom

Cas turistickej chodze mézeme ziskat’ aj vypoctom zo vztahu odvodeného s urcitym
priblizenim z ¢asovych kriviek nomogramu:

t;= 14,0 d; + 0,028 h; + 0,00036 h;*/d;,

ti je vypocitany ¢as chodze v minatach

d; je dizka useku medzi susednymi zlomami v km

h; je rozdiel nadmorskej vysky zaciatku a konca tiseku v m, pri stapani je kladny
a pri klesani zaporny;

kde

Thto rovnicu vyuziva aj pocitacovy program Turistické znacenie pri urCovani ¢asov pre
smerovky.

Niekol’ko casovych kriviek vypocitanych podla tohto vzt'ahu je na obrazku 11-14b.

Z obrazku mozno vy¢itat, Ze najrychlejsie sa pohybujeme pri 4 % klesani. Cim je svah
strms$i, tym viac sa rychlost’ presunu spomal’uje bez ohl'adu na to, ¢i stipame alebo klesame.
Zvrat nastava pri stiipani vd¢Som ako 20 % a pri klesani va¢Som ako 21 %. Hodnota stipania

a klesania vacsia ako 30 % je v peSej turistike neobvykld.a hodnotu nad 40 % uz v tivahach
ani nepripustame.

Pri stapani/klesani va¢Som ako 20 %, resp. 21 % je vhodné do rovnice pre vypocet
Casu turistickej chddze zaviest’ pridavné opravné faktory.

11.4 Spracovanie vysledkov

Dalsi postup bude rovnaky bez ohl'adu na to, ¢i sme ¢asové udaje ziskali z nomogramu
alebo vypoctom.

Cas potrebny na prejdenie vzdialenosti medzi dvomi susednymi TIM uréime ako sudet
casov pre vsetky useky medzi zlomami, pre kazdy smer osobitne.
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Obr. 11-14b Vypocitané krivky urcujuce ¢as turistickej chodze

Vypoéitany &as pre uréiti dizku a stapanie, alebo ¢as uréeny z nomogramu je rovnaky
bez ohl'adu na to, na ktory usek skuto¢nej TZT ho aplikujeme. Inymi slovami, v kazdej oblasti
ana vSetkych TZT pri rovnakej vzdialenosti a rovnakom stipani budii presunové casy
rovnaké.

Skutoény cas pre konkrétneho turistu bude sice rézny od casu uvedené¢ho na
smerovke, ale relativny rozdiel bude vSade priblizne rovnaky a bude zéavisiet' od fyzickej
dispozicie. Ak napriklad fyzicky zdatny turista ,,zlepsi“ tabulkovy ¢as v Malej Fatre o 20 %,
moze oCakavat’, ze ho napr. v Malych Karpatoch (podstatne mensie prevySenia) bude takisto
skracovat’ 0 20 %.

Pri voI'be miesta zlomu nemusime byt’ izkostlivi. Pri prechode zo stiipania do klesania
a naopak ho I'ahko ur¢ime pomerne presne. Problematickejsi je plynuly prechod z mierneho
stupania do prudkého stipania alebo opacne. Pri posune miesta zlomu sa Cas potrebny na
prejdenie jedného useku zvicsi, ¢as na prejdenie susedného useku sa zmensi. Pri roznych
aproximaciach skutocného profilu tsecCkami budu casy réznych usekov sice rézne, po ich
spocitani a zaokruhleni vysledku na 5 mintt dostaneme celkovy €as presunu medzi susednymi
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TIM zvicsa rovnaky. Samozrejme, aj ked” vol'ba miesta zlomu priptsta isti volnost’, urCenie
jeho vzdialenosti a vysky musi byt’ ¢o najpresnejsie.

11.4.1 Priklad vypracovania textov

V priklade pouzijeme TZT, ktorej nalrt sme uviedli na obrazku 11-1, a profil
v tabul’ke na obrazku 11-2. Spracovany profil v tabeldrnej forme rozsirime o asy vypocitané
podla rovnice v ods. /7.3.1.3. Na jednoduchSiu orientadciu uvadzame pri TIM ich poradové
¢isla na spractivanej TZT, ktoré sa samozrejme liSia od ¢isel zlomov aj od eviden¢énych cisel
TIM.

Zlomy TZT a TIM Profil TZT Vypocitané Casy [min]
P. TIM d[km] | h [m] | d; [km] | h; [m] Smer ,,b* Smer ,,a“
¢ t; * |t t; *| ot
1 | 1 OBORA (BUS) 0,0 | 200 5,9 | 45950
2 04 | 205 0,4 5 6,2 26,2
3 2,1 360 1,7 155 | 34,9 13,8
4 |2 HRAD PAJSTUN | 25 | 470 0,4 110 [20,0[61,1]65] 1,9 [ 28,930
5 2,6 | 485 0,1 15 | 2,7 4,5
6 2,8 | 463 0,2 22 | 33 14,9
7 3,8 | 537 1,0 74 | 19,0 7,6
8 | 3 KOZLISKO,RAZC. | 4.2 508 0,4 -29 | 59 309 |35|22,1]38,5]|40
9 55 | 450 1,3 58 | 18,8 16,4
10 | 4 DRACIHRADOK | 6,1 360 0,6 90 |[11,3[30,1(35]16,3]20,7]25
11 6,6 | 267 0,5 93 | 11,1 4.4
12 | 5 PREPADLE 6,9 | 270 0,3 3 4,6 | 157120

Obr. 11-15. Pracovna tabul’ka na pripravu textov

Vysvetlenie k tabul'ke (vSetky ¢asové tidaje si v minutach):

P poradové ¢islo zlomu,
TIM poradové ¢islo a pomenovanie TIM (ak zlom nie je sucasne TIM, zostava bunka
prazdna),

d vzdialenost’ od vychodiska [km)],

h nadmorska vyska [m],

di diZka useku (vzdialenost od predchadzajuceho zlomu) [km],

h; stupanie useku (od predchadzajuceho zlomu) [m],

ti ¢as potrebny na prekonanie vzdialenosti od predchadzajiuceho zlomu, vypocitany podla
rovnice (ods. 11.3.1.3),

*t;  sucty casov medzi jednotlivymi TIM (¢as prechodu od predchadzajuceho TIM),

t sucty casov zaokrihlené nahor na ndsobky 5 min (pouziju sa v textoch smeroviek).

Na obrazku 11-16 sa uvadzaju zjednodusené texty smeroviek (bez zahlavia a péty).
Casové udaje do textov smeroviek sme ziskali s¢itanim tidajov ,,t“ v tabul'ke (obrazok 11-15),
napr. pre vychodisko TZT — OBORA (BUS) — v smere ,,a*: 25 + 40 + 30 + 50 = 145 min =2
h + 25 min (2:25 h).
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TIM Smer ,,b* Smer ,,a“

Obora |HRAD PAJSTUN 1:05 h
DRACI HRADOK, RAZC. 2:15h
PREPADLE 2:35h
Pajstan | KOZLISKO, RAZC. 0:35h
DRACI HRADOK, RAZC. 1:10h
PREPADLE 1:30h | | OBORA (BUS) 0:50 h
Kozlisko
DRACI HRADOK, RAZC. 0:35h | |HRAD PAJSTUN 0:30 h
PREPADLE 0:55h | | OBORA (BUS) 1:20 h
Dradi KOZLISKO, RAZC. 0:40 h
hradok
, HRAD PAJSTUN 1:10h
PREPADLE 0:20h | | OBORA (BUS)
Prepadlé DRACI HRADOK, RAZC. 0:25h
HRAD PAJSTUN 1:35h
OBORA (BUS) 2:25h

Obr. 11-16. ZjednoduSené texty smeroviek

11.4.2 Doplnkové texty na smerovkach

Na predposlednej a poslednej smerovke zostavaji jeden, resp. dva riadky volné.
Volné riadky sa niekedy vyuZivaju na pridavné informacie, napr. DALEJ PO ZELENEJ
ZAPRDKOVO (BUS). Informacie tohto druhu neodpori¢ame na smerovkach uvadzat
z doévodov, ktoré sme uviedli pri pomenavani TIM (ods. /7.1.3.2 / ¢). Vynimo¢ne mozno taky
text pripustit, ak ide o mimoriadne vyznamny turisticky objekt anasu TZT nevedieme
knemu len preto, aby sme sa vyhli dlhSiemu subehu sinou (napr. zelenou) TZT.
O pokracovani tury sa ma turista rozhodovat’ podl'a mapy alebo turistického sprievodcu.

Vol'né riadky mozno ucelne vyuzit’ napr. na informaciu o priebehu TZT v pripade, ze
na dalSom useku nie je dostatok vhodnych objektov na umiestnenie znacdiek (uSetrime
osobitnu tabul’ku). Pri textovani dlhsich TZT, ked’ trasu rozdelime na ,,jednodenné* useky,
mozno vol'né riadky vyplnit’ informéaciami o TIM na nadvézujicom jednodennom tseku.

11.4.3 Vyznamové odbocky

Pri vypracovani podkladov a zostavovani textov smeroviek vyznamovych odbociek
postupujeme rovnako ako na priebeznej TZT. Pretoze odbocky byvaja kratke (do 1 km), bude
na smerovke len jeden ciel’ s ndzvom objektu (pripadne jeho nadmorska vyska), ku ktorému
vedie odbocka. ZvySné dva riadky mdzZzeme vyuZzit' na podrobnejSie informacie o cieli.
Vyznamovym odbockdm pridel'ujeme samostatné evidencné Cisla (pozri ods. 8.2). Priklad
textu smerovky na vyznamovej odbocke s vyuzitim volnych riadkov na podrobnejSiu
informaciu o cieli je na obrazku 11-17.
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KST TIM
HRADISKO 0:04h Hradisko, razc.
(ZVYSKY OPEVNENIA Z OBDOBIA
VELCKEJ MORAVY)
2005 2404 1

Obr. 11-17. Priklad textu smerovky na vyznamovej odboc¢ke

11.4.4 Okruzné turistické znackované trasy

Okruh mozno vytvorit’ kombinaciou samostatnych TZT réznych farieb, pripadne ich
Casti, alebo ako samostatni jednofarebnu trasu. Na lepSiu orientdciu turistu sa odporuca
okruhy vytvarat' ako pomenované TZT, pricom z nazvu by malo vyplyvat, Ze ide o okruh.
Dizka okruhu by mala byt prispdsobend schopnosti priemerného turistu prejst’ trasu v ramci
jednodennej tary, teda max. za 5 az 8 h.

Ked’ ma okruh jednozna¢né prirodzené¢ vychodisko (ktoré je stcasne aj cielom),
jedinou osobitost'ou textov bude to, ze nazov tohto TIM bude na vSetkych smerovkéach okruhu
v tretom riadku v oboch smeroch. Ak je na okruhu viac turisticky vyznamnych miest,
vyberieme z nich dve a pouzijeme ich ako druhy a treti ciel. Pritom treba dodrzat’ zésadu,
aby tieto dve TIM boli ciel'mi na vSetkych smerovkach okruhu v oboch smeroch.

RACIANSKY OKRUH TIM
BIELY KRiZ 1:40 h Rac¢a (MHD)
PANOVA LUKA 3:40h
RACA (MHD) 5:10 h
2005 KST 2403/0.0a
RACIANSKY OKRUH
RACA, AMFITEATER 0:20 h Rac¢a (MHD)
PANOVA LUKA 1:40 h
RACA (MHD) 5:10h
2005 KST 2403/0.0b
RACIANSKY OKRUH
SVATY VRCH, RAZC. 0:30 h Pod Dragim hradkom
PANOVA LUKA 1:10h
RACA (MHD) 2:40 h
2005 KST 2403/8.4a
RACIANSKY OKRUH
MEDENE HAMRE 0:10h Pod Dragim hradkom
BIELY KRiZ 1:10 h
RACA (MHD) 2:20h
2005 KST 2403/8.4b

Obr. 11-18. Text smeroviek okruhu

Ako priklad uvddzame na obrazku 11-18 text smeroviek jednofarebného okruhu,
pomenovaného ,,Raciansky okruh®, vo vychodisku a priblizne v strede okruhu.
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11.5 Pocitacové spracovanie objednavok informacnych prvkov

Pouzivanie vypoctovej techniky pri spracovani textov turistickych informacnych
prvkov odstrafiuje mechanické opakovanie tikonov, napr. prepisovanie nazvu ciela v druhom
atretom riadku smerovky, ndzvu TZT v hlavicke smerovky a evidenénych udajov v pite
smerovky, zabezpecuje suhlas nazvov na jednotlivych smerovkadch a TMN, vyluc¢uje omyly
pri prepisovani, nepripusti zmenu poradia TIM na trase a vynechanie TIM, ktoré sa uz pouzilo
ako ciel na predchadzajicej smerovke, umoznuje automaticky vypocet presunovych casov
a vylucuje omyly pri vypocte, umoziuje automaticku tla¢ objednavky informacnych prvkov,
umoziuje prenos dat prostrednictvom diskety alebo pocitacovej siete, bez ich prepisovania;
Setri Cas a papier. Neomylnost’ pocitaca pri spracovani dat je zaruCend pri splneni dvoch
podmienok: pouzitie spravneho a dobrého programu, starostliva priprava vstupnych dat.

11.5.1 Priprava podkladov

Podklady na pocitacové spracovanie dat potrebnych na zhotovenie objednavky
informacnych prvkov pripravujeme na tlacive ¢. 8. Po vyplneni vstupnych udajov v hlavicke
tla¢iva pristapime k vypisovaniu udajov v tabulke tlaciva. Spravnost objednavky
a bezchybnost” textov pre smerovky a tabulky rozhodujicim spdsobom zédvisia od spravnosti
a presnosti vSetkych udajov v tabulke, preto musime vyplneniu tejto tabulky venovat
maximalnu pozornost. Mimoriadne délezité je uviest’ vSetky zlomy na trase, to znamena
nielen TIM, ale aj vSetky vyznamné zmeny stipania a klesania medzi TIM. Ak zlomy
neuvedieme, program predpokladd medzi susednymi TIM plynulé a rovhomerné stipanie,
alebo klesanie (na profile trasy sa to javi ako priamka medzi TIM — obrazok 11-19). V takom
pripade, ked medzi uvedenymi TIM lezi napr. hlboka dolina, alebo trasa prechadza
niekolkokrat stipanim aklesanim, kym sa dostane k najblizSiemu TIM, nesmieme sa
cudovat’, ze vypocitané Casy su vo vel’kom rozpore s realnymi ¢asmi. Vinny nie je v takom
pripade pocita¢ ani operator pocitaca, ale znackar, ktory podcenil dolezitost’ vSetkych tidajov
v tabul’ke tlaCiva €. 8. Z obrazka 11-19 su zrejmé rozdiely vznikajice pri zadani profilu TZT
so zlomami a bez nich. Pri prvych troch TIM su uvedené ¢asy vypocitané pre prvy aj druhy
pripad.

Na vyplnenie tabulky v tlaive ¢. 8 (obrazok 11-20) pouzijeme udaje (nadmorska
vyska a vzdialenost od vychodiska kazdého zlomu, ak ide o TIM aj jeho nazov) ziskané
pochodzkou v teréne (ods. 11.1) a spracované v tabul’kovej forme (obrazok 11-2). Mdzeme
vyuzit' aj udaje z presnej, priebezne aktualizovanej evidencie. Pri priprave podkladov sa
nespolichajme na pamait’, situicia v teréne sa Casto zmeni bez toho, aby sme o tom nieco
vedeli.

V prvom stipci uvadzame vzdialenost’ zlomu (aj TIM) od vychodiska TZT (v km).
Nazov TIM uvadzame aj so spresnujucou informaciou, zlomy nechdme bez pomenovania.
V tretom stipci uvedieme doplnok k nazvu danej lokality (bus, vlak apod.). Do $tvrtého
stipca vpiseme nadmorsku vysku (v metroch) daného zlomu (TIM). Dalsie dva stipce
mozeme, ale nemusime vyplnit. Ak to je vhodné, napiseme do tychto stipcov k danému TIM
pismeno D (=ddlezité¢). Ciel’ a vychodisko neoznacujeme ako ddlezité. Na dlhSej trase mdze
byt dolezit¢ TIM, na ktorom sa nachddza napr. chata, vyhliadka, alebo iny turisticky
vyznamny objekt. Pismenom D oznacené TIM sa v texte smeroviek umiestni v druhom
riadku. Ak neoznacime nijaké TIM pismenom D, pocitacovy program vybera do druhého
riadku predposledné TIM na trase.
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Obr. 11-19. Profil trasy
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Pozorne treba vyplnit' orientdciu smerovky (prava, lava) do vychodiska a do ciel'a
TZT. Spracovatel' podkladov musi v stipci ,, TMN® uviest’, ¢ na danom TIM potrebuje alebo
nepotrebuje umiestnit TMN (nezabudnut’ pritom, Zze na mieste, ktorym prechddza viac
znackovanych chodnikov, umiestiilujeme len TMN najvyssej TZT). Aj starostlivé vyplnenie
posledného stipca je velmi dolezité, lebo podla druhu nosného prvku doda vyrobca
smeroviek a tabuliek vhodné upeviiovacie stciastky (objimky, podlozky a pod.).

KZ PODKLADY NA POCITACOVE SPRACOVANIE OBJEDNAVKY E
INFORMACNYCH PRVKOV 8
TZT é&slo: | Pomenovanie: ............ Stefinileova, muanistolla...................... Mapa: .......... VRGE 1
Navrhovatel': ... Jan Psotha Détum predloZenia navrhu: ...... i 05.........o...
Nazov TIM Dolezité | Dolezité |Smerovka| Smerovka | TMN Nosny prvok
km | Nadm. V pripade vyraznych zlomov Doplnok TIM. TIM do do K - kovovy smerovnik
[m] dhad apod.) ciela | vychodiska b (a) N —nie slp ’
®) ®) LP L/P Mt
60 | W43 |Hrad Devin, purkoviska MHD N L A &
vs | s M i i N B
24 | 5 L z 4 8
37 | 495 | Doviaska Kobvlo b B 2 L i K
| 42 | 395 £ i A K
s | 450
63 | 360 & L A
67 | 355 | Dubravskd hlavica 3 P N A

Obr. 11-20. Podklady v tlacive ¢. 8

11.5.2 Spracovanie textov pocitatom

Predpokladajme, ze v pamiti pocitata mame ulozené tidaje (nazov, nadmorskt vysku
a vzdialenost TIM od vychodiska trasy) pre danu TZT. Otvorime program ,Turistické
znaCkovanie® (obrazok 11-21), na obrazovke sa objavi okno , Turistické znacCené trasy*
Kliknutim na vysvietené¢ okienko OZK vyznacime v roletke (menu) hl'adany region/okres
(napr. LM). V roletke okienka Cislo TZT vyzna¢ime &islo hPadanej TZT (napr. 8601). Na
zalozke sa objavi ¢islo a ndzov mapy, nazov vychodiska a ciela TZT, ich nadmorskéd vyska
a celkova dizka trasy. Prejdeme na zalozku ,,Turistické informaéné miesta (obrazok 11-22)
a vyzna¢ime niektoré TIM, napr. ,Hubova“. Klikneme na prvé spodné tlacidlo Edituj
zdznam a vo vysvietenych okienkach vyzna¢ime spravne udaje, (TMN: A — ano alebo N —
nie; Typ a, resp. Typ b — dolezitost” TIM v smere a, resp v smere b vyznac¢ime pismenom D —
dolezité alebo B — bezné; orientaciu smeroviek Smer a, Smer b pismenami P — prava alebo
L — T'ava. Viimnime si, Ze v okne je uZ vyplneny udaj o objekte (dreveny stip) a doplitujica
informacia (bus), ktoré su ulozené v pamiti pocitaca (pri zapisovani TZT). Rovnako
postupujeme pri vSetkych ostatnych TIM. Potom prejdeme na zalozku ,,Vypocet Casov*
(obrazok 11-23). Vidime, Ze okrem inych udajov su na obrazovke mnazov vychodiska
(Hubova) alebo priebezného TIM a nazov nasledujiceho TIM (Sedlo Polana) a ich
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vzdialenost’ od vychodiska (4.5). Klikanim na tlacidla v spodnej Casti obrazovky (vpravo) sa
dostaneme k nasledujucim dvojiciam TIM. V casti ,,Zlomy* sa uvadza km poloha (1.2)
a Nadmeorska vyska (620) druhého TIM.

= P
Turistické znatené trasy Turistické informacné miesta Vypotet Casov
oz [ras
Cislo TZT Pomenovanie TZT
L |
Cislo mapy Nazov mapy

121 |'.rE1..u. FATRA

Vychodiske TZT  [Hubova

Ciel TZT Chabzdowi

Nadmorskd vyika - vychodiska 445 m Nadmorska vyska - clela 1180 m
Diruh trasy pedia Oznatenie trasy

Dizka TZT 18.0  km Cas celkovy smerb [ﬁziﬁ h

sSmer a [ %33 h

Spracoval: o

Obr. 11-21. Vyber trasy

\ Turistické znacenie v. 100,000 & Teplicky a syn E3
Siselniky  Wystupy  Aktualizécia  Archivécia  Koniec
ERE
Turistické znagené trasy Turistické informagné miesta \ Vypocet Easov

Cislo mapy |121 Cislo TZT 8601 Por. islo TIM |00001  &islo TIM |01724 @QzK |LM

Nazov TIM [Hubova

Objekt |dreven§' stip

Doplnok |bus km poloha 0.0 km
Nadmorska vyska 445 m Typa |V Smer "a" (N Cas"a" [00:00 h

TMN A Typ b |V Smer "b" P Cas "b" |00:00 h
P.& | €.TIM Nazov TIM T a|T b|K.v. | Em A | B |TMN|Cas a|as b|*
00001 [01724 |Hubova v |v 445 0.0 [P [a [00:00[00:00
00002 01647 |Sedlo Polana B |B 935 4.5|L [P (& [00:00[{00:00
00003 |01725 |Hor. Bystré B |B 460 9.0|L |p [a [00:00[00:00
00004 [01693 |[Na jame B |B 966 14.5|L [P A [00:00[00:00
00005 |01562 |Chabzdova c |c 1180 18.0|L [N |A [00:00[00:00
|

Obr. 11-22, Informacie o TIM
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[ [ EH

Turistické znatené trasy | Turistické informaténé miesta Vypolel Casov
Mapa 121 dislo TZT jBso1
Eislo TIM 01724 Poradové ¢islo TIM  [00001
Nazov TIM [ubova

Nizov nasl. TIM  |Sedlo Polana

km od

km do 4.5
Zlomy

Ii
km poloha li km Nagdmorskd vyska I— m
R das b [+ n

k= pol. adm. v[Cas alCas b |

Gas "a”

4.5  935|00:00[00:00 |
a=r= P e e e e

Obr. 11-23. Vkladanie zlomov a vypocet asov

Teraz za¢neme vkladat’ medzi prvé a druhé TIM zlomy. Klikneme na lavé tlacidlo
Novy zaznam v spodnej Casti obrazovky a do vysvietenych okienok vpiSeme udaje o km
polohe a nadmorskej vyske prvého zlomu. Zapis ukon¢ime kliknutim na tlacidlo UloZ zmeny
v spodnej cCasti obrazovky. Opakovanim tychto ukonov postupne zapiSeme d’alSie zlomy
medzi prvymi dvomi TIM. Prejdeme na druhti dvojicu TIM a postup zopakujeme. Kliknutim
na tlacidlo Edituj zdznam moézeme zapisané udaje zmenit/opravit’ a kliknutim na tlacidlo
Vymazat’ zaiznam moézeme zapisané tidaje odstranit’. Po skonceni procesu vkladania zlomov
pristipime k vypoctu presunovych ¢asov medzi TIM kliknutim na tlacidlo Prepo¢itaj vSetky
¢asy. V odovodnenom pripade, napr. ked’ je terén, ktorym TZT prechadza, mimoriadne
narocny (skalné utvary, rebriky, stupacky, serpentiny a pod.), méze byt vypocitany cas
nespravny, pretoze vypocet vychadza z priemernej rychlosti pohybu turistu v beznom teréne.
V takom pripade mdzeme vypocitané Casy nahradit’ redlnymi casmi (prikazom Edituj
zaznam). Po takychto upravach dame povel S¢itaj upravené ¢asy.

Po skonceni vypoctu vsetkych Casov pristupime k zhotoveniu objednavky kliknutim
na polozku Vystupy na hornej liSte. V poniikanom menu vyberieme moZnost’ Objednavka.
Na obrazovke sa objavi objednavka smeroviek a tabuliek (obrazok 11-24) vo forme excelovej
tabul’ky. Skontrolujeme, ¢i su udaje na objedndvke spravne. Nespravne udaje mdézeme eSte
pred vytlaCenim objednavky editovat’ (upravovat)).
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E3 Objedndvka pre TZT &. 8601 - Sk,_ThB1

@ Soubor  Upravy  Zobrazik  Vlodit Formét  Néstroje Data  Okno  Mépoyéda ! ; - -8 X
Dl &aly & & - ):'%lillﬂﬂ%v@,
Courier New CE > 10 - I U g = e % e B & A AR R
Ad2 - £ HUBOWA, (BUS, 445 m) 320 h
A B C D E F G H J K —
1 Uhjednavka pre TEIT €. 8601 | | smer | objekt| Farba | =
2 HUE OVA
3 KST
4
5 HUBOVA K
5 445 m
7 2006 8601
8 HUBOVA
9 KST
10 SEDLO POFAHA { 935 m) 1:55 h
11 HA JAME { 966 m) 5:20 h P K Z
12 CHABZDOVA (1180 m) 6:20 h
13 2006 8601/ 0.0 b
14 SEDLO POLAHA
15 KST
16
17 SEDLO POLAHA s
18 935 m
19 2006 8601
20 SEDLO POLAHA
21 KST
22
23 L s Z
24 HUBOVA (BUS; 445 m) 1:25 h
25 2006 8601/ 4.5 a
2% SEDL0 POLAHA
27 KST
28 HOR. BYSTRE (BUS: 460 m) 1:30 h
20 HA JAME ( 966 m) 3:25 h P 5 Z
30 CHABZDOWA (1180 m) 4:25 h
31 2006 8601/ 4.5 b -
4 v wNListl /Liste £ Lsts / W[
Kresleni= [ Adromaticks teary = S e ] 4[ Rl
Pipraven 123

Obr. 11-24. Text objednavky (¢a:
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12. ZNACKARSKA ADMINISTRATIVA

V zékladnom kurze sme sa uz oboznamili s tlacivami, s ktorymi sa stretdva znackar
pri plneni uloh. Boli to predovSetkym tlaciva stvisiace s plnenim uloh znackara v teréne,
cestovny prikaz — tlacivo ¢.1, tlacivo ¢. 3 — Hlasenie o vykonani znackarskych prac a tlacivo
¢. 2 — Povolenie na pouzitie motorového vozidla pri vonkajSich ukonoch. V sucasnosti
jestvuje 13 znackarskych tlaciv. So zvySkom tlaciv sa stretdva inStruktor znacenia najma pri
vykonavani funkcie predsedu komisie znacenia.

12.1 Praca so znackarskymi tlaivami

Administrativne prace nepatria k obl'ibenym cCinnostiam znackarov, ale su
nevyhnutnou stcastou znackovania. Kazda organizacia zaoberajica sa sustavnou ¢innostou
musi mat’ prehl'ad — evidenciu o predmete svojej ¢innosti, v naSom pripade to znamena mat’
evidenciu znackovanych trds, evidenciu turistickych informacnych miest a turistickych
informacnych objektov umiestnenych v teréne. Samozrejme, ze musi mat’ aj prehlad —
evidenciu osob podiel'ajucich sa na jej ¢innosti a prehl'ad ich vykonov. Evidencia musi byt na
regionalnej aj na centralnej urovni, ak ma byt ¢innost’ koordinovana a efektivna. Nesmieme
zabudnut' ani na skutoc¢nost’, Ze na znackovanie nemame vlastné financné prostriedky, ale
dostavame ich od Statu, pripadne od sponzorov. Je teda pochopitel'né, ze donatorom musime
skladat’ ucty, ako sme ich prostriedky vyuzili. Bez evidencie, to znamena bez
administrativnych tikonov, by to nebolo mozné. Zanedbatel'nd nie je ani dolezitost’ evidencie
pri odovzdéavani funkcie odchadzajuceho predsedu KZ novému predsedovi.

12.1.1 Evidencny list TZT

Tlacivo €. 4 je evidenénym listom turistickej znackovanej trasy. V zahlavi je uvedené
evidenéné ¢islo TZT pridelené komisiou znaéenia UR KST. V 'avom okienku sa musi uviest’,
v ktorom regione sa nachadza KZ spravujuca danu trasu. Regiony oznacujeme skratkami
pouzivanymi v automobilovej doprave (napr. SK — Svidnik). Ak je trasa pomenovand, v
druhom riadku uvedieme jej pomenovanie (napr. Stefinikova magistrala). Do pravého
okienka uvedieme dizku znatkovanej trasy v km. Do treticho riadka uvedieme vychodisko
aciel TZT. Urcit, ktoré z dvoch krajnych TIM je vychodiskom, je v prdvomoci komisie
znaCenia RR KST pri zriadovani znackovaného chodnika. Toto rozhodnutie uz nemozno bez
oficialneho nahlasenia (na tlagive &. 7) zmenit. Dalsi riadok sluZi na evidenciu rokov obnovy
TZT. Tento prehl’ad je vel'mi uzito¢ny, ak chceme zachovat’ pravidelnost’ trojrocného cyklu
obnovy. Na zaznamenanie pripadnych zmien priebehu TZT sluzia posledné riadky na prvej
strane tlaciva (obrazok 12-1). Z praktického hl'adiska je vhodné vytlacit’ tlacivo €. 4 na papier
rozmeru A3 tak, aby preloZzenim tohto formatu vznikla obélka, do ktorej vkladdme vSetky
pisomnosti (aj tlaciva) stivisiace s danou trasou.

12.1.2 Nakres TZT

Toto tlacivo €. 5 sluzi na zobrazenie priebehu TZT. Prvé dva riadky tlaciva vyplnime
podl'a predtlace. Na vol'nu plochu umiestnime zdznam priebehu turistickej znackovanej trasy
a vyznacime na nom vsetky TIM. Na tento zdznam mdze napr. posluzit’ kopia Casti turisticke;j
mapy, na ktorej sa trasa nachadza (obrazok 12-2). Vyuzit mozno aj zdznam ziskany
prijimacom GPS, vlozeny do elektronickej mapy programom OziExplorer (pozri kapitolu 10)
a vytlaCeny na papier.
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KZ . W . wr , -
Evidenény list TZT ¢&islo ....0702......... [
.BA.. |4
Pomenovanie TZT: éhodmfk-a/uxr&aﬁﬁv@@ikﬂm ‘ Dizka v km: 190
Vychodisko: Pojenskd nemociica jCiel’: Kosarisko
Rok obnovy TZT Poznamky
196 [1999 [2002 |2005 Pomgnovanyiod r. 2005.
Zmeny:
Doterajsi priebeh Novy priebeh Poznamky

Obr. 12-1. Ukazka vyplnenia tla€iva ¢. 4 (predna strana obalky)

Obal na spisy turistickej znakovanej trasy

Obr. 12-1b. Zadn4 strana obalky
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Obr. 12-2 Vyplnené tlaivo ¢. 5
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Nékres je vizualnou pomdckou pri posudzovani vhodnosti priebehu TZT a vhodnosti
umiestnenia TIM, najmé pri zmenach dotykajucich sa trasy alebo jej blizkeho okolia. Takou
zmenou moze byt napr. vznik vodného diela alebo novej komunikacie veducej cez
znaCkovany chodnik.

12.1.3 Evidencny list TIM

Tlacivo €. 6 je evidenény list turistického informa¢ného miesta. Poskytuje vSetky
dodlezité udaje potrebné pri objednavani smeroviek a tabuliek pre dané informa¢né miesto.

KZ . w roqe wr L]
Evidenc¢ny list TIM dislo ........... =
L1
Nazov TIM: I | 6
K S B M
Druh objektu * : ( )
2x Kovovy Strom Beténovy Mar
smerovnik dreveny stfp stfp stena
Tabul'ka miestneho nazvu * A N
Prechadzajuca TZT ¢&islo km poloha TIM od vychodiska TZT

Situagny naértok
bugfat Pod Chirmcom
D cervend
Deviaty miyn [::
1ok bufet, bobova dréha
Zlta 5

s
T modra

Briefky

Pri

Cervenom
moste

Krasna

F Koliba
hérka

zelena

* Spravny udaj zakrizkovat’

Obr. 12-3. Ukazka vyplnenia tlaciva ¢. 6
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Evidenc¢ny list ocenime najmé pri doobjednavani chybajucich informaénych prvkov.
Viacsina regionov nepridelila dosial’ turistickym informa¢nym miestam eviden¢né Ccislo.
V takom pripade prislusné miesto nechame volné. Po vyplneni udajov v hlavicke tladiva
podla predtlate uvedieme do riadkov evidencné ¢isla vSetkych turistickych znackovanych
traas, ktoré danym TIM prechadzaju. Uvedieme aj ich km polohu od svojho vychodiska (ich
polohy su prirodzene odlisné od km polohy trasy, pre ktori spracivame evidenény list). Na
vol'nt plochu tlaciva umiestnime situa¢ny nacrtok informacného miesta. Situacny nacrtok
musi obsahovat’ schematicky nakres vietkych TZT prechadzajiicich danym TIM. Dalej musi
byt’ v spravnej polohe k danej TZT vyznacleny turisticky nosny prvok (smerovnik). Poloha je
dolezita pre rozhodovanie o orientacii smeroviek (prava alebo l'avd). Schematicky zobrazime
aj vSetky smerovky a tabul’ky na nosnom prvku (obrazok 12-3).

12.1.4 Navrh novej (alebo navrh zmeny) TZT

Tlacivo €. 7 (obrazok 12-4) sluzi predsedovi KZ RR KST na podanie ndvrhu na novu
TZT alebo navrhu na zmenu existujicej TZT. Navrhy centralne posudzuje a schvaluje KZ
UR KST, &im sa zabezpe¢uje nadregionalne hladisko budovania siete TZT. Hlavicka tlagiva
sa vyplni podla predtlace.
Farbu novonavrhovaného
chodnika zvoli navrhovatel
podla farieb znackovanych
chodnikov  obklopujacich
navrhovanu trasu. Velku
pozornost’ treba
venovat tabul’ke v strede
tlaciva. Nazvy novych TIM
zvolime  podla  zésad

KZ INAVRH NOVEJ (alebo NAVRH ZMENY)

wBA.... | TURISTICKEJ ZNACKOVANEJ TRASY 7

Navrhovatel”: .. Milpistay Kichti... Datum predloZenia navrhu: ... J29:2005 ...
TZTE.. ......2408...... Navrhovana farba: ...

Navrhovany priebeh (zmena) TZT

km Nadmor. Nazov TIM Doplnok | Nosny | Poznamky

vyska [m] prvok
ot | p uvedenych v kapitole 11.
5 Kilometrové polohy TIM
ik | B mozeme ziskat meranim
Bk % pomocou trasomeru (kap.

4), meranim na mape 1 : 10
000 alebo pomocou
satelitnej navigacie (kap.
10). Nadmorsku vysku

najpresnejsie ur¢ime

zmapy 1 10 000.
Sugast’ avrhu je nakres trasy, vystizny opis priebeh 1 ddévodnenie navrhu. . ’ ’
ucastou navrhu je nakre: y, vystizny opis priebehu (zmeny) trasy a oddvodnenie navrhu Z hl’adlska uplnamch

Stanovisko KZ UR KST zo diia: ....................

Schvaleny prieDel TZT: ..........ocooiiiiirtie ettt
....................................................................................................... vdizke ..o km
Schvalena farba TZT: ... Pridelené &islo TZT: ........oooooiee

TRAOVENEIRIIG LT, L. cosrssons oo 000850 250t ik s s i s s s o o s e o7
Poznamky:

Rozhodnutie zaslané KZ diia:

Zaznamenané v elektronickej evidencii diia: podpis:

Obr. 12-4. Ukazka vyplnenia tlaciva €. 7
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prvku (smerovnik, strom,
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nakres trasy, vystizny opis
priebehu novej trasy alebo
zmeny trasy  astrucné
odovodnenie navrhu.



Nikres navrhovaného prediZenia trasy & 2408:

j N Ko
- ;‘”f‘f‘m’?f\&ﬁa 5

Odévodnenie navrhu:

Obec Rohoznik je jedna z poslednych obci na podhori Malych Karpat, ktora nema
vyznacenu turisticku trasu a nie je napojena na znackovanu siet’ v Malych Karpatoch. Starosta
obce poziadal Krajsky urad Zivotného prostredia o vyznackovanie TZT na izemi CHKO Mal¢
Karpaty. Obec dostala sthlas na vyznackovanie TZT a starosta nas poziadal o jej realizaciu
v teréne.

Navrhujem, aby sa TZT 2408 prediZila zo sedla Skalka do obce Rohoznik v zmysle
predloZzen¢ho nakresu trasy. Na uvedenej trase navrhujem vytvorit’ TIM Bad'ura, horaren, kde
je mozné osadit’ bezfarebnti smerovku k TIM Vyvrat, kam vedie asfaltova cesta v dlzke 3,5
km.

Navrhovanii zmenu priebehu trasy alebo novil navrhovani trasu kreslime
prerusovanou Ciarou vo farbe upravovaného alebo navrhovaného chodnika

Spodni ¢ast’ tla¢iva €. 7 vyplni KZ UR KST. Vysledok posudenia navrhu odosle
predseda KZ UR KST predsedovi KZ RR KST.

12.1.5 Podklady na pocitacové spracovanie objednavky informacnych prvkov

Na objednavanie informacnych prvkov pre TZT sluzi tlacivo €. 8_(obrazok 12-5).
Tlagivo vypliia len ten predseda KZ, ktory nema k dispozicii po¢itaé a program na pripravu
objednavok. Tla¢ivo &. 8 treba vypliat’ velmi pozorne a starostlivo. Nespravnost’ uvedenych
udajov modze sposobit’ vel'mi neprijemné chyby v textoch smeroviek a tabuliek. Hlavicku opét
vyplnime podla predtlace. NajvacSiu pozornost’ treba venovat vyplneniu tabulky.
Kilometrovu polohu a nadmorsku vysku TIM ziskame z ich eviden¢nych listov. Nazvy TIM
uvadzame aj so spresiiujucimi udajmi (pozri kap. 11), napr. Skalné udolie, pramen.
Doplitujuce informécie (napr. bus, vlak apod.) uvadzame v tretom stipci. Ak je na
znaCkovanom chodniku viac TIM, mézeme niektoré z nich oznacit’ ako dolezité. Program
potom z viacerych moznosti vyberie do druhého riadka textu smerovky nézov TIM
oznacen¢ho pismenom D. Vychodisko aciel TZT neoznacujeme ako doblezit¢ TIM.
Pismenom D nemusime oznacit’ nijaké TIM.
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Obr. 12-5. Ukazka vyplnenia tlaciva ¢. 8

Spravne vyplnenie poslednych $tyroch stipcov je vel'mi doleZité z hladiska objednania
spravne orientovanych smeroviek a dodavky spravnych upinacich prvkov.
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Ak priebeh medzi TIM nie je monotéonny, to znamend, ak ho nemodzeme aspon
priblizne nahradit’ priamkou, musime do tabulky uviest' aj zlomy trasy. Zlomy uvadzame
v tabul’ke medzi TIM len udajom okm polohe na TZT anadmorskou vyskou. Zlomy
nepomentvame (obrazok12-5).

12.1.6 Evidencny list zna¢kara

Predseda komisie znaenia RR KST vedie o kazdom znackarovi evidenciu na tlacive
¢. 9 (obrazok 12-6). Okrem osobnych udajov (mena, ditumu narodenia, adresy bydliska
a kontaktov) su sucCastou evidencie aj zapocty znackéara za jednotlivé roky znackovania
a absolvované Skolenia. Tieto udaje sliizia predsedovi pri roznych prilezitostiach, napr. pri
prihlasovani znackara na doSkol'ovanie, pri navrhu na udelenie OTZ a pod. Osobné udaje st
doverné a treba s nimi narébat’ podl'a zdsad ochrany osobnych udajov.

Obr. 12-6. UkaZka vyplnenia tlaciva ¢. 9
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12.1.7 Prehl’ad vykonanych prac znackira

Vykony znackara za prislusny rok sumarizuje predseda KZ na tlacive €. 10. V tlacive
(obrazok 12-7) sa uvadzaju vsetky vykony (km, h, ks) prepocitané pomocou koeficientov na
prepocitany vykon obnovy znackovania (v km). Tieto udaje sa opisuji z hlaseni. Sluzia na
hodnotenie znackara pri udel'ovani odznaku turista znackar.

Obr. 12-7. Ukéazka vyplnenia tladiva ¢. 10
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12.1.8 Suhrn ¢innosti komisie znadenia

Tlac¢ivo €. 11 Sthrn ¢innosti KZ v roku je podkladom na spracovanie vyrocnej spravy
o znackarskej ¢innosti. Udaje do tabulky tladiva ¢&. 11 opiSeme zo vietkych hlaseni (tlagivo
&¢.3) vdanom roku. Struktura stipcov v hlaseni a v tomto tlagive je zhodna, aby sa udaje
'ahko prenasali (obrazok 12-8).

Obr. 12-8. UkaZka vyplnenia tlaciva €. 11
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12.1.9 Sprava o znackarskej ¢innosti

Vyvrcholenim celoro¢nej znackarskej ¢innosti je bilancovanie. Spravu o znackarskej ¢innosti
v roku ..... a plan na nasledujtci rok poddvame na tlacive ¢. 12 (obrazok 12-9).

Obr. 12-9. UkaZka vyplnenia tlaciva ¢. 12
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12.1.10 Navrh na udelenie OTZ

Povinnostou predsedu komisie znacenia RR KST je v zavere roka ocenit’ obetavi
a ststavnu Cinnost’ svojich spolupracovnikov — znackarov a v oprdvnenom pripade (pozri
kap. 1) podat KZ UR KST névrh (obrazok 12-10) na udelenie odznaku Turista — znackar, na
tlacive €. 13. Potrebné uidaje o navrhovanych znackéaroch prevezme z tlaciva €. 10.

L]
KZ i . e
Navrh na udelenie OTZ 1
Meno Cislo Niz§iu triedu | Nové vykony Poznémky
preukazu | ziskal v roku
B znalkéra | trieda | rok km rok
Navrhol (podpis): B 57 Difa: 10. 1.

Obr. 12-10. Ukézka vyplnenia tlaciva ¢. 13

12.2 Planovanie znackarskych prac
Predseda KZ RR KST kazdorofne zostavuje plan prace a potreby materidlu na
predpisanom tlacive €. 12.

Na zostavenie redlneho rocného planu znackarskych prac je vhodné poznat
materidlové a ¢asové normy.

12.2.1 Orienta¢né materidlové normy

Pri zostavovani planu materidlového vybavenia je vhodné sa riadit’ d’alej uvedenymi,
dlhodobo preverenymi tidajmi ziskanymi na zaklade praktickych skusenosti.

Priemerna spotreba farby na 100 km TZT priemernej hustoty zna¢kovania:
5 az 8 kg bielej farby,
3 az 4 kg pestrej farby,
4 az 6 kg zatieracej farby (kaki).

Pri znaCkovani novej trasy je spotreba bielej a pestrej farby asi o 10 % vyssia.

Na 10 kg pismomaliarskych znackarskych farieb sa rata:
1 kg l'anovej fermeze,
1 az 2 kg riedidla (najmi na Cistenie Stetcov, Skvin a ruk).
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Priemerny pocet informacnych prvkov na 100 km TZT:

Smerovky a TMN  max. 98 min. 51 priemer 58.
Smerovniky priemer 19.
Znackarske koliky priemer 3.

Na pripravu beténovej zmesi v pomere 1 : 4 na zabetonovanie jedného smerovnika
alebo kolika treba:
20 az 25 kg cementu (akost’ 325),
cca 25 1 vody,
cca 0,2 m’ $trkopiesku.

12.2.2 Casova Kkalkulicia in§talicie a ddrzby informacnych objektov

Casova kalkulacia in3talacie a udrzby turistickych informaénych objektov vychadza z
nezavisle sledovanych naro¢nosti ukonov. Casova norma zohladiiuje akost’ zeminy (hlinita,
kamenistd4, skalnatd), pricom pripad so skalnatou zeminou je nutné povazovat za pripad
vynimocny.

Casova norma zahriiuje len &innost’ spojend s vlastnou indtalaciou, wdrZbou,
a demontazou turistickych informacnych objektov v teréne abola stanovena pre kovovy
stojan TVM, smerovnik vratane montaZe smeroviek a tabuliek a znatkarskeho kolika. Casova
norma neobsahuje:
ukony spojené s vyberom a prieskumom miesta inStalécie,
agendu spojent s povolenim instalacie v teréne,
dopravu prislusnych nosnych a informa¢nych prvkov na miesto instalécie,
zabezpecenie a dopravu pomocného materiadlu (naradie, cement, piesok, voda)

Technologicky postup pouzity na stanovenie ¢asovej normy predpoklada:
e vykopanie jamy rozmerov 50x50 cm do hibky 60 az 70 cm pre kazdu
upeviovaciu pétku,
e pripravu betonovej zmesi,
e konecny farebny nater inStalovaného nosného prvku podrla platnych zasad,
e nutnu upravu najblizsieho okolia instalovaného informacného objektu.

Technologicky tikon Stojan TVM | Smerovnik | Znadk. kolik

1.InStalacia (podla charakteru zeminy; vratane| 11az19h 5az10h 3az6h
montdze smeroviek a tabuliek, resp. TVM)

2.0drba (onova nateru; vratane demontaze 7,5h 45h 1h
a spitnej montaze smeroviek a tabuliek)
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okruzna znacka, 14, 15 spol'ahlivost’ znackovania, 96, 111

organ ochrany prirody, 100 spolocné turistické informa¢né miesto, 41

orientacia mapy, 71 sprava o znackarskej ¢innosti, 173

orientacny bod, 75, 122 stabilizovana poloha, 91

orienta¢ny bod (Waypoint, 125 stanoviste, 72

oSatné, 87 stav informa¢nych prvkov, 96

OTZ, 11 STN 01 8025 Turistické znacenie, 8

OTZ 1. triedy, 11 stojan turistickej vyvesnej mapy, 38, 40

OTZ 1I. triedy, 11 strata cestovnych dokladov, 86

OTZ I1I1. triedy, 11 stravné, 86

OTZ 1V. triedy, 11 stredové pravidlo, 35

OziExplorer, 123 stupeti ochrany, 99

OZK, 6 stibeh pasovych znackovanych tras, 30

OZK RR KST, 8 stibeh pesich a lyziarskych znackovanych trés, 31
subeh znac¢kovanych tras, 35, 109

P suhrn ¢innosti komisie znacenia, 172

stradnicovy systém, 124
paralelka, 109

pasova znacka, 9, 15 S
piktogram lyziara - turistu, 41
plan, 44 Sestro¢ny cyklus, 111
podklady na pocitacové spracovanie objednavky Sipka, 9, 14, 19
informacnych prvkov, 168 Sok, 91
pohryzenie, ustipnutie, 90 Srafovanie, 56
polohopis, 45
pomenovana trasa, 20, 104 T
pomocny znackar, 10
potvrdzovacia znacka, 29 tTVM, 9
pouzitie sikromného motorového vozidla, 86 tabulka, 9, 14, 20, 34
povolenie na pouzitie motorového vozidla, 80 tabul’ka miestneho nazvu, 14, 21
pozdizny profil trasy, 130 terén, 45
préavo pristupu, 99 terénny tvar, 71
predseda komisie znacenia, 95 tielovanie, 57
prehl'ad vykonanych prac znackara, 171 TIM, 9
prenos dat, 123 TMN, 9
prenos udajov, 125 trasa (Track), 125
preponova znacka, 26 trasa E3, 102
priemerna spotreba farby, 174 trasa E8, 102
priemerny pocet informaénych prvkov, 175 trasa 123, 103, 105
prijima¢ GPS, 75, 121 trasomer., 67
prirodna pamiatka, 100 trojroény cyklus obnovy, 111
prirodna rezervacia, 100 turisticka mapa, 62
program OziExplorer, 123 turistickd vyvesna mapa, 14, 21
prva pomoc, 89 turistickd znacka, 9
putac, 39 turistickd znaCkovana trasa, 14, 34
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turistické informa¢né miesto, 34
turistické znacenie, 9

turistické znaCkovanie, 9
turisticky informaény objekt, 9
turisticky informacny prvok, 9, 40
turisticky nosny prvok, 9, 38
tvarova znacka, 9

typy chranenych uzemi, 99

vyskopis, 45

vyuctovanie pracovnej cesty, 77
vyznamova odbocka, 106
vyznamova znacka, 14

W

waypoint, 75, 122

TZT,9 WGS 84, 124

U Z
Uhorsky karpatsky spolok, 5 zachovanost’ znac¢kovania, 96
Gipal, 90 zéchytny bod, 72, 112
Uplna informécia, 35 zakladna mapa Slovenskej republiky, 61
Graz oka, 90 zakladny interval vrstevnic, 58
Urazové poistenie, 91 zakon o ochrane prirody a krajiny, 98
Ustrednd rada KST, 8 zlomena koncatina, 89
utechova znacka, 28 zlomy trasy, 170

zmena siete, 109
A% znacka k cviénym skalam, 18
znacka k chate, pripadne k pristresku, 18

Valné zhromazdenie KST, 8 znacka k inému vyznamnému objektu, 18
vedlajsia trasa, 106 znacka k jaskyni, 18
vhodné zmena, 110 znacka k pramenu, resp. k studni, 17
vhodny objekt, 26 znacka k zracanine, 17
viacfarebna znacka, 30 znac¢ka na miesto s rozhl'adom, 17
vodorovna znacka, 28 znackar, 10
volavka, 27, 32 znackarska skupina dvojclenna, 23
vrstevnica, 57 znackarska skupina trojclenna, 23
vychadzkovy okruh, 106 znackarsky kolik, 9, 32, 38, 39, 43
vychodisko znackovanej trasy, 108 znackovy kl'ac, 45
vykibena kon&atina, 89 znacky a Sipky pre lyziarsku turisticku trasu, 21
Vykonny vybor KST, 8 zosilnena vrstevnica, 59
vynitend zmena, 110 zriad’'ovanie znackovanych chodnikov, 104

vyskomer, 68
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